BESTAMMELSER till

Forslag till &ndring i, utvidgning och upphdvande
av del av dels stadsplanen for Kinna samhdlle,

dels byggnadsplanen f6r Bradttingstorp, Orby socken.

RIKSVAG 41 I NY STRACKNING GENOM KINNA SAMHALLE

(omrddena Risidng, Kinnaborg,
Hdggddalen och Hede gdrd)
i Marks kommun, Alvsborgs l&n

§ 1

Mom 1

PLANOMRADETS ANVANDNING

Byggnadskvarter

a)

b)

c)

d)

e)

Mom 2

Bost&der

Med B betecknat omrd&de f&r anvindas endast
for bostadsdndamil.

Handel

Med H betecknat omrdde far anvidndas endast
f6r handelsidndamil.

Industri

Med J betecknat omr&de f&r anvindas endast
f6r industriidndamil.

Sm&industri

Med Jm betecknat omrd3de far anvadndas endast
for smdindustriidndamdl av sddan beskaffenhet
att nirboende ej vallas oldgenheter med
hdnsyn till sundhet, brandsdkerhet och
trevnad.

Garage

Med G betecknat omr&de fdr anvidndas endast
f6r garagedndamdl.

Specialomraden

a)

b)

Gatutrafik

Med Ta betecknat omr&de far anviandas endast
f6r gatutrafik och d&rmed samhdrigt &dndamal.
Med s betecknad del hidrav skall hdllas
tillgdnglig for anordningar till skydd

mot trafikbuller.

Parkering

Med Tp betecknat omradde far anvidndas endast
fér parkeringsédndamal.



c) Jarnvag

Med Tj betecknat omrdde far anvdndas endast
for jarnvdgstrafik och ddrmed samhérigt
dndamal.

d) Fritidsomrade

Med Ra betecknat omr&de far anvidndas endast
som fritidsomrade och darmed samhorigt
andamil.

e) Golfbana

Med Rg betecknat omrade f&r anvidndas endast
f6r golfbana och diarmed samhdrigt &ndamal.

f) Begravningsplats

Med K betecknat omrdde far anvdndas endast
£6r kyrkligt &ndamal och f£6r begravningsdanda-
mal.

qg) Transformatorstation

Med Es betecknat omr&de far anvidndas endast
for transformatorstation och didrmed samho-
rigt &ndamal.

h) Vattenomrade

Med V betecknat omrdde skall utgdra vatten-
omrade som inte far fyllas ut eller byggas
Oover i annan man 3n vad som erfordras

for broar.

§ 2 MARK SOM INTE ELLER I ENDAST MINDRE OMFATT-
NING FAR BEBYGGAS

Mom 1 Mark som inte fa&r bebyggas

Med punktprickning betecknad mark £far
inte bebyggas.

Mom 2 Skyddsbilte

Med pl och punktprickning betecknad del

av kvartersmark eller specialomrdde skall
anordnas som planterat skyddsomrade och

far inte bebyggas eller anvidndas for upplag
eller parkering.



Mom 1

SARSKILDA FORESKRIFTER ANGAENDE OMRADEN
FOR ALLMAN TRAFIK OCH FOR ALLMANNA LEDNINGAR

Mark tillginglig f6r allmdn gangtrafik

a)

b)

'. Mom 2

Inom med x betecknad del av byggnadskvarter
far inte vidtas anordningar som hindrar
att omrddet anvdnds f6r allmin gangtrafik.

Inom med x betecknad del av vattenomrdde
far bro for allmédn gangtrafik anordnas.

Mark tillgdnglig £6r allmdn gatutrafik

a)

b)

Mom 3

Med z betecknad del av jidrnvigsomrade
skall hdllas tillgdnglig f6r allmdn gatu-
trafik.

Inom med z betecknad del av vattenomrade
far bro for allmén gatutrafik anordnas.

Ledningsomraden

a)

b)

“' Mom 4

P& med u betecknad mark fir inte vidtas

anordningar som hindrar framdragande och
underhdll av underjordiska allmdnna led-

ningar.

Inom med el betecknad del av byggnadskvar-
ter eller specialomrdde far inte vidtas
anordningar som hindrar framdragande och
underh3ll av hdgspdnningsledningar.

Skyddszon f6r sparomrédde
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§ 26y

Med tj betecknad del av byggnadskvarter
skall utgdra skyddszon £6r jarnvagsspar.

KILDA GEOTEKNISKA FORESKRIFTER ANGAENDE
MARK ASTNING OCH MARKSTABILITET

ecknat omrade gdller sarskil-
skrifter f£or markbelast-
oner och maximal

Inom med ge
da geotekniska
ning (belastningsfri
belastning)./samt stabilitetsfdrbittrande
atgdrder (erosionsskydd och fyllning)
i enlighet med till planen hoéran

niskt utladtande./



§ 5

Mom 1

BYGGNADSSATT

Fristdende hus

Mom 2

Med F betecknat omrade far bebyggas endast
med hus som uppfdrs fristdende.

Fristdende eller kopplade hus

§ 6

Mom 1

P4 med O betecknat omrdde skall byggnader
uppfdras fristdende eller tvad och tva

med varandra sammanbyggda i gemensam tomt-
grans.

BYGGNADS UTFORMNING

Antal vaningar

P& med romersk siffra betecknat omrade
fadr byggnad uppfdoras med hégst det antal
vaningar som siffrans talvdrde anger.

BYGGNADS HOJD

P& med siffror i romb betecknat omrdde

far byggnad uppfdras till hogst den héjd

i meter som siffrornas talvarde anger.
UTFARTSFORBUD

Utfart far inte anordnas dver omradesgrans
som Aven betecknats med ofyllda cirklar.
OMRADE INOM VILKET STADSPLAN OCH BYGGNADS-
PLAN SKALL UPPHORA ATT GALLA

Med linjestreckning betecknad del av fast-

std11ld stadsplan och byggnadsplan skall
upphdéra att gidlla.

Goteborg 1986-11-19
VBB AB Goteborgskontoret

Harald Sterner Viveka Ramstedt

Tillhdér kommunfullmaktiges i Marks
kommun beslut 1986-12-16, § 264

Kjell Hugoson KMF:s ordf

S61/079/
HST/UT/UML
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0. PLANDOKUMENT
Till planférslaget hdrande handlingar:

Beskrivning och bestdmmelser med bilagor (denna
handling).

Plankarta i skala 1:1000.
Illustrationskarta i skala 1:1000.
Genomfdorandebeskrivning med bilagor.
Principforslag till va-system.

Geoteknisk utredning 1986-03-24 med tillhdrande
ritning G112. :

Markdgarférteckning.
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BESKRIVNING av

Forslag till dndring i och utvidgning och upp-
h&dvande av, dels stadsplanen f£6r Kinna samhidlle,
dels byggnadsplanen fér Bridttingstorp, Orby socken.

RIKSVAG 41 I NY STRACKNING GENOM KINNA SAMHALLE

(omrddena Risidng, Kinnaborg,
Higgddalen och Hede gard)
i Marks kommun, Alvsborgs 1lén

1. BAKGRUND

Riksvadg 41 (Rv 41), Varberg-Boras, féljer idag
Viskans dalgdng och gir genom bostads-, service-
och industriomrddena i bl a t&torterna Horred,
Bjoérketorp, Skene, Kinna, Viskafors och Rydboholm.

Framkomligheten &r begrdnsad f6r trafiken genom
tdtorterna. Buller, avgaser, vibrationer stér
omgivande miljd och maste atgdrdas. Vagens plan-
och profilstandard pd delen Berghem-Bords &r

13g med undantag av en ca 3 km ldng strdcka mellan
Rydboholm och Boras.

I nu gdllande flerarsplan f6r lanets vagnat forut-
sdtts en omfattande nybyggnad av Rv 41 p& strédckan
Berghem-Bords. Nybyggnaden berdknas vara klar
1992, V&gen planeras med vagbredden 9,0 m (typsek-
tion: vagren 0,75 m + kdérbana 7,5 m + vagren

0,75 m) fr&n Berghem till framtida anslutning

av linsvig 156 (Gdteborgsvigen) och darifréan

till Bords med vigbredden 13 m (typsektion 2,75 m
+ 7,5 m+ 2,75 m). Referenshastigheten - den
hastighet som anvdnds for konstruktion av védgens
geometri - &r satt till 110 km/tim. Den skyltade
hastigheten kommer att bli 90 km/tim.

Vdgombyggnaden startade 1983 med delen Fagersberg-
Bords, darefter fdljer delen férbifart Kinnarumma,
delen Kinna-Fritsla och delen Berghem-Kinna.



For delen Kinna-Fritsla berdknas for nidrvarande
byggstart i augusti 1987 och f6r delen Berghem—~
Kinna under &r 1989.

Arbetsplanen for delen Kinna-Fritsla ar faststdlld.

Utredningsplan Berghem~Kinna 1984-09-28 innehaller
alternativa forslag till str&dckning Forshall-
Kinna 6ver Hede respektive Nis.

Marks kommunfullméktige forordade 1984-06-26
"Nasalternativet" med 26 rdster mot 25.

Vid lédnsstyrelsens behandling 1984-10-15 av utred-
ningsplanen besldts mot bakgrund av en samlad
beddmning av alla pavisade effekter, att "Hede-
alternativet" skall ligga till grund for detalj-
projekteringen.

Den vadglinje f6r delen Berghem-Kinna som sdledes
skall ligga till grund f6r erforderligt stadsplane-
arbete och vidgens arbetsplan och detaljprojektering
ansluter till befintlig Rv 41 omedelbart soder

om dess korsning med vdgen fran Lekvad och fdljer
ddrefter jarnvigens sddra sida norrut till Vviskadal
och korsning med befintlig vdg till Berghem och
Haby. Vigen gar vidare mot norddst i sydlig strdck-
ning mellan Furusiter och Hedhem, korsar Viskan

och jordbruksomr&dena p& Viskans sydsida (Persgdrden,
Larsagarden, Haby gdrd) samt linsvdg 156 i framtida
férldngning fr&n Varbergsvigen; gar forbi Haven

och Skene reningsverk, genom Haby grustag och

Haby trafikplats dar lénsvag 156 ansluter och
Osterut i jordbruksmarkernas nordliga delar forbi
Forshall, vidare 4t norddst i en linje soéder

om Viskan och H&ggdn till Hede trafikplats frén
vilken nya viagar ansluter i Oster till Hedevagen
och eventuellt i en framtid till Karlshedsleden

och i vaster till N&dsgatan och Industrigatan.

Fradn Hede trafikplats stricker végen vidare norrut
vidster om Hede gird via bro dver Higgdn fram

till Haggadalens trafikplats didr gamla Rv 41

och Lyddevidgen ansluts, féljer darifradn jérnvagen
mot nordvidst, gir norr om golfbanan och H&aggan,
s6der om kapellet, korsar Haggdn vid Strandédng

och gdr norr om Haga gdrd och ansluter till delen
Kinna-Fritsla i dalgangen norr om H6ga Kulle.

Pd strdckan Haga gard-Hbéga Kulle ansluts norra
infartsvdgen till Kinna tédtort.

Vagstrackningen berdr tidtbebyggelseomraden i

en sddan omfattning att stadsplan f6r fréamst
delen genom Kinna tdtort krdvs for att vdgprojek-
tet skall kunna genomforas.

Arbetsplan f6r vagstrdckan Berghem-Kinna har
utarbetats parallellt med stadsplanen.



2. PLANARBETETS ORGANISATION

Marks kommunstyrelse tillsatte 1984-10-02 en
projektorganisation f£6r stadsplanearbetet for
riksvdg 41, Berghem-Kinna.

Ledamdéterna i kommunstyrelsens arbetsutskott
samt byggnadsnidmndens ordfdrande och 1:e vice
ordfdrande utg6r ledningsgrupp.

Fastighetschefen, gatuchefen, planeringssekretera-
ren och stadsarkitekten samt projektadministrator

och plankonsult utgdr projektgrupp med stadsarki-

teten som projektledare.

Byggnadsndamnden har anlitat VBB AB som konsult
for planarbetet.

Vagverket kallas till regelbundna samrdd med
projektgruppen f£6r samordning av arbetet med
stadsplan och arbetsplan.

3. TIDPLAN

Anldggningsarbetena f£6r delen Berghem-Kinna pla-
neras i tidplanen £6r Rv 41-projektet att starta
under 1989 for att erhdlla kontinuitet i byggandet.

Erforderliga stadsplaner, arbetsplaner och detalj-
projekteringar maste fiardigstdllas i sad god tid
fore anldggningsstart att stdérningar i den formella
beslutsprocessen genom t ex overklaganden kan
behandlas. Vigverket onskar darvid att faststalld
arbetsplan skall fdreligga ett &r fore anldggnings-
start vilket medfdrt att forslag till stadsplan

och arbetsplan stdlls ut med bérjan i april 1986.

Byggnadsnamnden beslot 1986-03-19 att det av

VBB upprdttade forslaget till stadsplan for Rv 41
i ny strdckning genom Kinna samhdlle skall sté&dllas
ut under april manad 1986 i enlighet med 17 § BS.



4, PLANERINGSPROBLEM
OCH FORUTSATTNINGAR

4.1 Allmant

Planarbetet £f6r Rv 41 har omfattat funktions-,
markanvandnings- och miljéfdrandringar som foran-
leds av:

. sjdlva vdgen och dess anslutningar till befint-
ligt vagnat.

. att det nya vagsystemet &dndrar forutsdttningar-
na f6r utnyttjandet av omradena i dess nédrhet.

. akuta ansprdk i omrdden som gransar till vagen
och som naturligt kan behandlas i samband med

vagprojektet.

Dartill forutsdtter vidgprojektet att planer som
ar inaktuella, oexploaterade och belagda med
byggnadsférbud och som berdrs av vadgprojektet
upphdvs i lamplig omfattning.

4.2 Hede

Vadglinjen moter fran sydvidst, efter att ha korsat
grinsen mellan Orby och Kinna samhille, Hede
trafikplats p& Hede gdrds jordbruksomrdden. Vagom-
rddet gar genom avstyckningsplan f6r Hede (32-09-15).%)
Byggnadsfdorbud rader. Vagarnas och trafikplatsens
ldge i dalsidan krdver omsorgsfulla plan- och
profilstudier med hinsyn till landskapsbilden

som ur natur- och kulturvdrdssynpunkt har hogt
vidrde. Ansprdk p& mark f6r bensinstation och
vdrdshus med anslutning till trafikplatsen har
anmdlts frdn ett bensinbolag. Viskans Kraft redo-
visar i omradet nya linjer for framtida 130 och

40 kV ledningar fran Kungsfors kraftstation Over
Hedeborg och vidare dsterut mot Svenljunga. Anspréak
pd markutnyttjandet i anslutning till trafikglatsen
diskuteras i arbetet med revideringen av omrades-
planen f£6r Kinna. Tills vidare fdrutsatts utnytt-
jande for jordbruk.

Jordbruksmarken norr om trafikplatsen tdcks till
hdlften ndrmast Higgddalen in av stadsplanen

for Kinna municipalsamhdlle (42-04-17). Planen
redovisar utnyttjande f6r boende men &r inaktuell.

Vagen skdr igenom planomradet fram till foreslagen
bro 6ver H&aggan.

*) Angivna tidsdateringar for gdllande planer
avser faststadllelsedatum.



4.3 Hiaggadalen

Haggadalens trafikplats pdverkar organisationen

av Almedahls fabriksomr&de och tillfartsfdérhallan-
den, befintlig bebyggelse utmed Lyddevdgen, bostads-
bebyggelsen vid Ringvdagen och Rénnsbackagatan,
markerna mellan Hidggan och bebyggelsen samt SJs
stationsomrdde och vardefull vegetation. Stadspla-
nen for Kinna municipalsamhdlle (42-04-17), for
Kinna k6ping, H&ggddalen 1 (68-03-21), £6r Rv 41
genom Kinna (77-11-29) och f6r Kinnamark (71-11-08)
berodrs.

Genom trafikplatsens utformning kommer flera

av fastigheterna utmed Lyddevdgen att rivas och
den mark och bebyggelse som ldmnas kvar far ett
dndrat anvandningssdtt. Med hdnsyn till l&aget
utmed Rv 41 bdr i detta omrdde kunna tillétas
serviceverksamhet och handel.

Omfattningen av fdrdndringar och rivningar ar
delvis beroende av vilka konstbyggnader och buller-
skydd som kan genomfdras med hdnsyn till kostnaden
for atgdrder och intrang.

Anvdndningen av de fria markarealerna vaster

om Almedahls fabriksomrdde och séder om den nya
vdgstrdckningen maste omprévas. Stoérre delen

kan lampligen utnyttjas £6r Almedahls omedelbara
och framtida utrymme f8r rationell tomtdisposition
och expansion. Markomradena &gs av Almedahl och
arrenderas ut till jordbruk. Ndrmast Hdggan bor
enligt omrddesplanen mark reserveras foér parkstrak.

Ludvig Svenssons fabriksomrdde Kinnamark nas
idag fradn Rv 41 via Bangatan med brant lutning
och plankorsning med jdrnvigen. En katastrofvég
dr kopplad via Ringvdgen till Lyddevédgen.

En ny tillfart frédn H&ggddalens trafikplats bor

pd sikt ersidtta Bangatan for externa transporter.
Denna tillfart bdor liggas soder om Ringvdgens
bostadsomrdde som kopplas till tillfarten. I
anslutning till denna maste f6rslag till markanvand-
ningen i omrddet mellan nya Rv 41 och Rénnsbacka-
gatan provas. I detta omrade kan smaindustri

och serviceverksamhet vara tdnkbar. Dock ej bensin-
station eller annan liknande verksamhet som alstrar
mycket trafik och stdér bostadsomradet norr om.

SJs stationsomrdde sdder om stamlinjen innehdller
frilastspdr. Omradet nds med langtradartransporter
fran Lyddevigen. Utformningen av frilastningen

i Kinna-Skene har studerats i en sdrskild utredning
som forordar en koncentration av frilastningen



till ett omrade vaster om Esselte-Well AB i Assbergs
industriomridde. Frilastspdromrddet vid Kinna

station kan disponeras f6r annat &dndamdl efter
flyttningen till Assberg.

Kommunens alternativa planer pa att fdérl&dgga
bussterminal mellan nuvarande Rv 41 och stamsparet
omedelbart vister om Kinna stationsbyggnad med£fér
att sticklastspar i detta omrdde mdste tas bort
och didrmed lastfunktionen.

Jarnvdgslinjen Varberg~Bords kommer att inga

i riksnitet vilket medfdr en standardhdjning

som krdver ombyggnader och nybyggnader av sparen
pa Kinna station.

Nuvarande plankorsning med jdrnvdgen vdster om
Kinna stationsbangdrd férutsatts ligga kvar i
det nya trafiksystemet.

Kinnasand har framstdllt Onskemdl om att f&rvirva
industrimarkomrddet i dslingan norddst om fabriks-
byggnaden for att ge plats till en omldggning

och utveckling av produktionen och dadrvid kunna

nd fabrikens norra sida med tunga transporter.
Marken utnyttjas idag som O6vningsfdlt f6r Marks
golfklubb. Kommunen &dger marken. FOor att kunna
utnyttja den pd bista sitt foreslar foretaget

att 3n grdvs om mellan &krdkarna och att slingan
fylls igen.

En 6versiktlig utredning utfdérd av Go6teborgs
FOororter beskriver pad vilket sdtt och till vilken
kostnad domgridvningen kan genomfdras. Aomgrdvning-
ens ldge och inverkan pd Rv 41 skall prévas av
vdgforvaltningen och studeras i planarbetet,
sdrskilt med hdnsyn till geotekniska férhdllan-
den och naturvard.

Kinnasand &ger ett markomrdde Oster om fabriksom-
radet som Marks golfklubb arrenderar av fdretaget.
Med h&nsyn till fabrikens yttre miljéfdrhdllanden
och behov av utbyggnadsytor i framtiden &r den
viastra delen av arrandemarken en viktig industri-
marksresurs. Denna del utnyttjas av golfklubben

for tillfart till parkering, klubbhus, "puttgreener"
och f6rradd, den dstra f6r utslagsplats £6r hal 1

och green fdr hal 18.

Vidgskdlet mellan Hedevidgen och Lyddevdgen skall
i framtiden liggas om med Lyddevidgen genomgdende.

Bron O6ver Haggan &r i daligt skick och Lyddevagens
plan och profilstandard i detta avsnitt 1ladg med
hdnsyn till dess funktion som huvudgata i tdtortens
trafiksystem.



4.4 Omrddet mellan Kinnasand och Strandéng

Genom den nya strackningen av Rv 41 sdder om
kapellet kommer vigen att bryta igenom adsen mellan
kapellet och Kinnaborg. F6r att sdkra stabiliteten
i slinten mot kapellet krdvs, enligt utrednings-—
lanen, sddant utrymme f0r vdgens sldanter att
gsllngan sydvidst om kapellet maste fyllas igen
och an grdvas om i ett ldge ca 300 m vdster om
kapellet och tvirs genom golfbanan till &slingans
sodra del.

Aomgrivningen blir ett vattenhinder fér golfbanans
h3dl 2 och 18, Detta 6kar banans svarighetsgrad,
vilket kan vara en fordel och utmaning for skick-
liga spelare men en nackdel f6ér de mindre rutinera-
de spelarna och nybbérjarna, vilka ar i flertal.

Omr&det runt greenen f6r hadl 17 berdrs av vagsléant
och igenfyllnaden av an. Spelbarheten fér&ndras
inte.

Bevattningsanlidggningen och brofdrbindelsen i
det av domgrédvningen berdrda omraddet maste laggas
om.

Dartill dr domgridvningen inte Onskvard ur natur-
vardssynpunkt,

Mot bakgrund av intrdngen i golfbanan vid Kinna-
sand och vid aomgrdvningen har Marks golfklubb
stdllt ansprdk p& ersidttningsomradden f6r de funk-
tioner som gdr forlorade och angett tva alternativ
dels Lyddeomr3det (A) syddst om Lydde gard pa

bdda sidor om Bridttingstorpsvdgen med framtida
utvidgning (B) &t nordvdst och sdder, dels Risédng-
Stranddng (C) och 3kermarken vdster om bebyggelsen
utmed Risdngsvdgen.

Lyddeomr&det &r i kommunens planering avsatt
for boende och service och kommer att stympas
som fungerande bostadsenklav om golfklubbens
ansprdk skall fdrverkligas i detta omréade.

Omrddet 4r med hinsyn till tdtortens planerade
utbyggnadsstruktur (omradesplanen £6r Kinna)

inte ladmpligt som golfbana. Omrddesplanen reserve-
rar Risdng-Stranddng £6r golfbanedndamil.

Planarbetet skall inriktas pad att sdka ldsningar
pd domgrivningen som ger minsta intrdng i golfbana
och natur samt utrymme fdr 6vningsomrd&de, klubbhus
med parkering, férrdd och garage fdr material

och servicemaskiner i Risdng-Stranddngsomrddet.

Mellan vigomr&det for Rv 41, jdrnvagen och Kinna-
borgsvigen ligger ett ravinomrdde med ndgra fastig-



heter med bostdder intill jadrnvdgen vid Brunnsga-
tan 3 och 5, stdrda av bade jarnvdg och Rv 41.
Planen maste ta stdllning till den framtida markan-
vandningen i omradet.

Platan i norr utmed jArnvigen utnyttjas idag

for byggnadsentreprenadverksamhet och rymmer

ett bostadshus och flera férrad och utelager.
Verksamheten 3r ett skr8pigt inslag i ravinmiljén
och stdorande fdr begravningsplatsen som ligger
bakom kapellet.

Platén ligger hdgt och fran den har man utsikt
dt sdder 6ver golfbanan och Lydde-Valldsomré&dena.
I planarbetet bor prdvas om inte platdn ladmpar
sig battre f6r boende eller minneslund knuten

till begravningsplats och kapell.

Utmed Kinnaborgsvdgen ligger 5 st bostadshus

av varierande standard och storlek. Det sydligaste
ligger ndra ravinkanten och den framtida vagslanten
i ett utsatt ldge £6r buller och konkurrerar

med kapellet i landskapsbilden. Det nordligaste
ligger osdkert i den branta ravinsidan vid en
strdcka pd Kinnaborgsvidgen fran vilken man kan

f& utsikt 6ver ravin och alandskapet mot Kinnasand-
Haggadalen.

Skdarningen genom dsen sdder om kapellet kommer

att gdra intrdng pd den parkeringsplats som tillhor
kapellet. Skdrningen kommer ocksa att padverka
kapellomradets geotekniska och hydrogeologiska
férhallanden med risk f£0r grundvattensdnkning

och sdttningar. Dessa omstdndigheter skall studeras
sarskilt.

Tillg&ngligheten fran Kinnaborgsvadgen till Kinna-
borgs fornminnesomrade bryts av Rv 41. Annan
forbindelse skall studeras.

Rv 41:s stridckning séder om kapellet Oppnar méjlig-
heten att utdka begravningsplatsen &t norr OSver

det tidigare i Slattdngsplanen utlagda reservatet
for Rv 41 i nordligt lé&ge.

Vastra delen av omradet mellan Kinnasand och
H3ggdn vid Strandidng omfattas av 42 ars stadsplan
£8r Kinna municipalsamh&dlle medan utomplansbestam-
melser gidller for den 6stra delen fram till Kinna-
borgsviagen dir stadsplan for Slattdng (80-10-03)
omfattande kapell, begravningsplats och sjukhem
tar vid. I sbéder grdnsar golfbanan till fdrslag
till stadsplan £6r Lydde (85-09-18), i Oster

till byggnadsplanen f&6r Bradttingstorp (63-04-29),
i norr till stadsplanen f£6r Aspang (64-12-10).
Kinnaborgshalvon sdder om kapellet dr skyddad



genom lanstyrelsefdrordnande 60-03-19 med sto6d
av fornminneslagen.

Kommunen dger stdérre delen av omrddet mellan

Kinnasand och Stranddng undantaget bostadsfastig-
heterna och begravningsplatsen med kapellet.

4.5 Strandang-Risdng

Efter den kraftiga skdrningen i &sen séder om
kapellet stridcker Rv 41 via bro dver Higgdn mot
H8ga kulle, krossar gadrden Strandidng och skar

i strandkullarna utmed Higgdn och genom Risdngs-
allén norr om Haga gard.

Det kuperade jordbruksomraddet séder om vagomradet
f6r Rv 41 mellan Higgdn och Risdngsvidgens bebyggel-
se och till Lyddev&dgen utgdr i omradesplaneringen
utvecklingsomrdde f6r golfklubbens verksamhet.

Den plana delen av omrddet ndrmast Lyddevidgen

har till viss del foreslagits som parkeringsomrade
for industrin (Textura numera i Kinnasands &go)
sdder om vidgen. Detta omrdde &r samtidigt ett
tdnkbart entréomrdde till golfklubbens anl&dggningar.
En annan entrémdjlighet utgdr Strandidngsvigen.

Golfklubbens dvningsomrddesansprak omfattar en
stympad triangelyta med basen ca 200 m bred,
héjden ca 200 och toppen ca 100 m bred med plats
for utslagsplatser.

Fér omr&det, undantaget delar av Stranddng och
Haga gdrd, gidller byggnadsplanen for Bradttings-
torp (63-04-23). Sydvast om Textura pad Bradttings-
torp Eriksgdrden 4:27 ligger en kommunal grund-
vattentidkt vars skyddsomrdde strédcker sig norrut
Over Risdngsomrddet till Stranddngsvdgen. Storre
delen av det aktuella Strandings-Risdngsomradet
dr i kommunens &go.

4.6 Haga gard-Stommen-Hoga Kulle

Arbetsplanen f6r strdckningen Kinna-Fritsla redo-
visar att anslutning mellan vdg 634 och Rv 41

i slutligt lige sdder om sjukhem och kapell skall
utga fran en punkt norr om Hoga kulle och darefter
f6lja den s k norra vagstrackningen till anslut-
ning till v3g 634 fore dess korsning med jadrnvagen
norr om Stommens gadrd. Den foreslagna ldnken

skall under utbyggnaden av vdg 41-delen Berghem-
Kinna tillsammans med vdg 634 frdn Stommen till
det s k poliskrysset fungera som vag 41 under
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den tid det tar att bygga ut Rv 41 fran Gullberg
till Haggddalens trafikplats. Darefter skall

lédnken fungera som effektiv bdrare av trafik

mellan Rv 41 som t&tortens pulsdder och bostads-
och arbetsomrddena nordést om Kinna centrum (Aspédng,
Backagdrden, Marieberg och Nydal).

Det fdreslagna laget for strackningen H6éga kulle-~
Stommens gdrd uppfyller inte det effektiva ldges-
kravet f6r en ldnk med den ovan angivna trafikfunk-
tionen utan dr uteslutande inriktad pd att vara
infartsled till Kinna Osterifradn. Dessutom &r

med hansyn till tdtortens framtida vagndts anslut-
ningar vid Stommen till vdg 634 tempordr i avvaktan
pd att vig 634 stricks norr om jdrnvigen fréan

Nydal till Aspdng och lanken kopplas till vag

634 i nya ldget genom en tunnel under jarnvégen
ldngre norddstut &n nuvarande plankorsning.

Att under dessa fdrh&llanden arbeta vidare med

en vidglinje som medfdr ett onddigt stort ingrepp

i trddgdrdsmiljén som avgransar Stommens gird

mot norr utmed vdg 634, och den isolerade och

i landskapsbilden markanta bergsknallen ute i
dkermarken sdder om Krondng kan varken fdr Stommens
gard eller sett ur allmint intresse vara dnskvirt.

Planarbetet har darfér till uppgift att finna

en kort 1ldnklésning med anslutningar som i princip
kopplar nya vdg 634 med Rv 41 i en linje som

i en punkt norddést om Haga gard ansluter till

Rv 41 och via bro dver H3ggadn sdder om Kasthall
och tunnel under jadrnvdgen ndr nya vag 634 i

h6jd med Kinna Bil ca 150 m norddst om nuvarande
jdrnvadgsbvergdng. Etappldsningar med koppling

till nuvarande plankorsning med jdrnvdgen skall
visas.

Det fOrutsdtts i detta sammanhang att arbetsplanen
f6r Rv 41-delen Berghem-Kinna i denna del reviderar
den faststdllda arbetsplanen fér delen Kinna-
Fritsla.

4.7 Gang- och cykelvdgsystem

Rv 41 kommer att bryta befintliga gang- och cykel-
vagforbindelser. De madste ersdttas i nya légen
vilket ger anledning till studier av kompletterande
forbindelser.

Kommunens 6versiktsplan fo6r gang- och cykelvag-
natet, 1983-09-23 ger ocksd utgdngspunkter for
planarbetet.
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Gang- och cykelvigen Orby-Hede-Kinna kommer att
korsas av Hedevdgens forldngning till Hede trafik-
plats och bindas samman med GC-stréket utmed
Ndsgatan och Industrigatan genom en GC-vdag utmed
férbindelsevdgarna fran trafikplatsen till Hede
resp Nis.

GC-vigen frén Orby korsar Rv 41 vid Higgddalen

och har Kinnamark (AB Ludvig Svenssons) och skolor-
na i Kinna centrum via nuvarande plankorsning

med jarnvigen som malpunkter. GC-vigen fran Lydde
och Vallds fdljer Lyddevdgen fram till bron dver
H&aggdn och vidare norrut utmed &ns vistsida korsar
Rv 41 i tunnel och gdr vidare genom gdngtunneln
under stationsomradet.

Ytterligare en GC-~vag till Lydde 6ver golfbanan
och Kinnaborg delar sig och korsar Rv 41 med
inriktning mot ROnndng och Slatting. Nista korsan-
de GC-vdg gar mellan Brattingstorp, Haga gard

och Stommen.

Ansprdk pd kompletterande GC-vdgar bl a fran
Kinnasand utmed H&ggans norrsida till Riséng

f6r att kunna gdra natur- och parklandskapet

utmed golfbanan tillgdngligt f£or hela befolkningen
har framfoérts. Den begrédnsade framkomligheten

i stationstunneln f6r cyklister och kontakterna

i sydvastlig-norddstlig riktning motiverar GC-
vdgsamband parallellt med och sdder om jarnvdgen.

GC-vdgarnas korsningar med Rv 41 mdste utfdras
planskilda.

4.8 Ledningsndt och skyddsrumsplan

4.8.1 VA-ledningar

S6der om och parallellt med jdrnvagen ldper en
kommunal huvudavloppsledning med sjdlvfall och

en huvudvattenledning. Sdder om Ronnsbackagatan
kommer ledningarna in fran vdster och Kinnamark

och vinklar direfter av mot norddst och Brunnsgatan
och vidare utmed jarnviagen mot Nydal. Frdn ROnns-
backagatan till Brunnsgatan ligger ledningarna

i huvudsak inom vagomradet for Rv 41. Avloppsled-
ningen ligger pd denna med Rv 41 sammanfallande
stracka forhdllandevis djupt.

Ledningarna maste flyttas i samband med vagbygget
och pa ett sddant sidtt att va-ledningen &ven

i fortsittningen far sjidlvfall. Aven det sekun-
ddra ledningsnidtet och regnvattennidtet kommer

att pdverkas av vdgprojektet.
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I Haggdns strandkant sdder om Almedahlsfabriken
strdcker sig en kommunal huvudavloppsledning

som ansluter till tidigare beskriven huvudavlopps-
ledning vaster om fabriken. Ledningen gar diagonalt
6ver fabrikens expansionsomrdde.

4.8.2 Eldistribution

Viskans Kraft som svarar f£0r eldistributionen
dokumenterar sina elndt pa kommunens primdrkartverk.
Darav framgdr att bdde befintliga och planerade
luftledningar och jordkablar &r berdrda av Rv 41

i dess nya stréckning.

4.8.3. Telenat

En av televerkets mellanortskablar strdcker sig
fran Ringvidgen sdderut O6ver Hdggén och Hede géards
marker.

4.8.4 Skyddsrumsplan

Skyddsrumsplanen for Kinna tdtort 84-05-07 omfat-

tar hela stadsplanomrddet. Berdrda delomraden
ar 11 142, 11 141, 12 142, 13 153 och 13 143.

4.9 Natur- och kulturvard

Vagstrackningen gir genom ett centralt parti

av Kinna dominerad av Hede gard, den tidiga tex-
tilindustrin i Kinnamark, Hdgg&dalen och Kinnasand
utmed Hdggdn, Kinnaborg, kapellet och Risé&ngs
forlaggargardar.

Naturen karaktdriseras av den valvda jordbruksmar-
ken vid Hede, Hdggans vegetationsrika strandbrinkar,
raviner och meanderslingor i kontrast mot golfba-
nans och Kinnaborgsadsens sparsamma tradbekl&dnad
samt Stranddng-Risdngsomr ddets bdljande marker

och tréadalléer.

Hede gard avslutar det odlingslandskap mellan
Kinna, Skene och Orby som i naturvérdsplan for
Alvsborgs 1dn 1976 benamns objekt 32 och som

har varde med hansyn till landskapsbilden. Hede
gard (sdteri), byggnadsmiljon, har stort kultur-
historiskt vdrde och det &ar ett lansintresse

att byggnadsmiljon bevaras och omgivningen skyddas
fran bebyggelse som inte kan hanfdras till jord-
brukets behov.

I anslutning till bebyggelsen utmed Lyddevégen,
Ringvdgen och Fabriksgatan stdar tradpartier som
har sarskilt varde for landskapsbilden och ar
vdrda att bevaras i stdrsta mdjliga utstrédckning.
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Vid Ringvdgen ligger i kv Pilen och ROnnen arbetar-
bebyggelse fran 1920-talet och utgdr "det biast
bevarade exemplet pa arbetarbostdder" i trakten.
Det ar ett ldnsintresse att gruppen bevaras.

Villa Sérla stg 410 och Fridhem stg 409 &r bostads-
hus fré&n 1880-talet med stort kulturhistoriskt
vidrde och vars bevarande ir ett lokalt intresse.

Kinnaborg, Strandidng, begravningsplatsen, Risiang
och Haga gadrd ligger inom en riksintressant bebyg-
gelsemilj® som strdcker sig a&nda upp mot Lindang.
Omradet &r avgridnsat i Kulturhistorisk utredning
1976. Haga gard (Gullberg 13:5) &r byggnadsminne
sedan 78-08-21 liksom Risdng (Brdttingstorp Store-
garden 3:99) sedan 78-02-20, Solhaga (Gullberg
8:5, 8:10) &r en léansintressant byggnadsmiljo.

FOr Hdggdn gidller sedan 75-06-16 strandskydd
omfattande land- och vattenomrddet intill 100 m
fradn strandlinjen. Féreslagna dndringar av H&aggans
strdckning genom planomradet forutsdtts bli genom-—
forda med storsta méjliga hansyn till befintlig
vegetation och djurliv.

Det maste stidllas stora krav pd utformningen

av Rv 41-vigomradet och anslutande terrdngpartier
sdrskilt skdrningar och bankar t ex vid Kinnaborg
sd att S6vergdngen mellan slidnt och oexploaterad
mark ser naturlig ut. Det gdller &Aven dterplante-
ring av trdd och buskar.

En omsorgsfull landskapsplanering i anslutning
till den nya vidgen skall inte bara l&ka séaren

i landskapet utan &dven ta vara pd mdjligheterna
att forma omgivningarna till nya védsentliga land-
skapsupplevelser f6r bade lokalbefolkning och
trafikanter.
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5. PLANFORSLAG
5.1 Allmint

Planavgransningen framgar av plankartan.

Det i plankoncept 1985-07-01 avgrénsade planomrd-
det har i planférslaget justerats med hansyn

till de synpunkter som kommit fram vid samrad

och i remissvar.

I f6ljande beskrivning av planfdérslaget har beskriv-
ningar av fdorhallanden som ligger utanfdér planen

och som finns medtagna i konceptbeskrivningen
reducerats.

5.2 Hede trafikplats (ingdr ej i stadsplane-
omradet) :

Utformningen av Hede trafikplats har studerats

i ett flertal alternativ med hdnsyn till den
vidstvdnda dalsida med Sppen bdljande jordbruks-
mark som begrédnsas av skogsbrynen mot Hede och
Orby och som har stort vidrde f£6r landskapsbilden.

Hiansynen till landskapsbilden krdver vdglinjer

som skonsamt f6ljer terrdngkaraktdren och i stors-
ta mdjliga utstrédckning bevarar vidrdefull &ker-
mark och vegetation.

Vigens huvudlinje &r lagd i dalsidans &6vergéng
till den planare dalbotten. Tvarfdrbindelsen
Hede-N&s korsar Rv 41 pd bro. P& vdstsidan av
huvudlinjen bildar av- och pafarter ett "klover-
blad" mot sdder. Mot dalsidan har "kldverblads-
systemet" provats men fdrkastats pa grund av

de kraftiga skdrningar som det medfér. P& denna
sida har av- och pafartsramperna i stdllet lagts
parallellt med dalsidan och huvudlinjen.

Det 3dr ett Onskemdl att kunna ge tvarférbindel-
sen, som adr huvudgata i tatortens trafiksystem
och som eventuellt senare kan komma att knytas
ihop med Karlshedsleden, en geometrisk standard
och korsningsavstidnd som svarar mot 70 km/tim
skyltad hastighet. Samtidigt skall markomradena
pa 6mse sidor av Rv 41 i en framtid kunna exploa-
teras och dirvid matas med trafik fran tvarfor-
bindelsen.
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5.3 Hede gard
5.3.1 Allmént

Genomfdrandet av Rv 41 styckar upp Hede gards
jordbruksmark. Driften pdverkas men inte i den
omfattning att fortsatt jordbruksdrift férhind-
ras. Markens centrala lidge i tdtorten och goda
vidgtillgidnglighet g6ér den ocksd attraktiv som
omrdde for verksamheter.

5.3.2 Hede gdrd, viagldge och stdrningar

Riksvdgens lige Sver Hede gdrd har diskuterats

med mark&dgaren vid flera tillf&dllen senast vid
markdgarsamrad 1986-02~27. Markdgaren har O6nskat
en férskjutning av vigliget sd la&ngt fran bostads-
husen som méjligt.

Studier av vdggeometrin har tidigare visat att
forskjutningar i sidled av vidgen vid passagen
f6rbi Hede g&rd med hdnsyn till effekterna pa
den befintliga bebyggelsen vid Ringvdgen och
utnyttjandet av omrddet séder ddrom samt vid
Lyddevdgen endast kan rdéra sig om 10-20 m.

Vdgen gar i planférslaget i skdrning f£6rbi Hede
gard-bebyggelsen och ndrmast Higgdn pd bank.

En forskjutning av vdgen ldngre fr&n bostadshusen
minskar skdrningen och &kar vAgens exponering

mot husen samt bullerstérningar samtidigt som
bullret fran passagen Sver banken och bron dver

Haggan minskar. Emellertid &r den totala effekten
ur bullersynpunkt marginell, sk&drningens skarm-
verkan har darvid stdrre betydelse f6r stdorningens
nivd &n avstdndet till vigen. Sammantaget skulle
en foérskjutning av vdgen mot norr 6ka stdorningarna
pd bebyggelsemiljdén. Tar vi hdnsyn till vaggeo-
metrin, markarrondering och landskap ar ett nord-
ligare viglidge samre &n det i planen fdreslagna.
Den beriknade bullernivdn 53 dB(A) utomhus i

héjd med fdrsta vaning ligger under den niva

som normalt ger stdrande inomhusnivder. Utomhus-
nivadn 58 dB(A) i h6jd med andra vaning kan enk-
last reduceras vid behov genom atgdrder i husets
fonsterkonstruktioner. Jfr separat bullerber&k-
ning, Bilaga 1. Bullerskdrmning (plank, jordvall)
vid vagen foreslas inte.

5.3.3 Hede gard, markanvéndning

Marken inom den del av fdreslagen stadsplan som
omfattar omriddet sydvdst om Hdggdn tillhor Hede
gard.
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Stadsplan f6r Kinna municipalsamh8lle (fastst&lld
42-04-17) tacker in omré&det och har i denna del
sedan 1976 belagts med byggnadsfoérbud i avvaktan
pa kommunens arbete med omr&desplan f6r Kinna

och ddrpd grundad detaljplanldggning med revide-
ring av gdllande plan.

Alltsedan blockplanearbetet pad 60-talet har for
det aktuella planomrddet i Oversiktsplanearbetet
diskuterats en markanvadndning som helt avviker
fradn 1942 ars plan.

FOorslaget till omrddesplan £6r Kinna 1979 foérut-
sdtter att marken norr om ett reservat £6r Rv 41
genom omr adet skall utnyttjas fOr serviceverksam-
heter med krav pd god kontakt med huvudvidgnatet
medan pagdende markanvdndning (jordbruksdrift)
skall gdlla fortsattningsvis sdder om vdgen for
att skydda Hede ga&rds kulturhistoriska vidrde

och omgivande kultur- och naturmiljoé. (Motiv

se lédnets kulturhistoriska utredning och hand-
lingsprogram f£6r naturvard).

I den pagdende revideringen av 1979 ars forslag
till omradesplan redovisas samma principiella
uppldaggning av markanvadndningen pd Omse sidor

av Rv 41 med Rv 41 i det ladge som preciserats

i arbetsplane- och stadsplanearbetet. Kommunen
uttrycker hdr sin planpolitiska vilja att &ndra
den i gdllande stadsplan 1942 faststdllda anvidnd-
ningen av omréadet.

Utformningen av Rv 41 forutsdtter att anslutande
trafik i Hedeomrddet kopplas till Hede trafikplats
och Higg&dalens trafikplats via "Industrivédgen”
och Lyddevidgen. Ett serviceomr&de norr om Rv 41
kan endast kopplas till Industrivdgen, Hede gard
endast till Hedevagen.

Rv 41 skdr ut en ca 50 m bred remsa tvars genom
bostadskvarteren i gdllande plan vilket medfdr

att den fastst&dllda organisationen av markanvadnd-
ningen bryts sdnder. Omradet norr om vadgen kommer
att sakna anslutning till 6vrigt gatu- och végnat.

Organisationen av byggnadskvarter, gator, vagar
och parkmark i gdllande plan motsvarar inte heller
de krav som idag mdste uppfyllas for faststdllelse
av markanvdndning inom ett bostadsomradde. Kommunen
maste oberoende av vdgprojekt Rv 41 forr eller
senare ha upphdvt planen eller omarbetat den.

Med hdnsyn till att kommﬁnfullméktige dnnu inte
i detalj tagit stdllning till markanvandningen
vid Hede gard foreligger inte ett aktuellt plan-
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program som kan ldggas till grund £6r en omarbet-
ning av 1942 ars plan utanfdr riksvdgsomradet.
Det &r dock ur plansynpunkt otillfredsstédllande
att lidmna kvar rester av en sdndersprdngd, alder-
domlig och inaktuell planstruktur med byggnads-
forbud ndr jordbruksdrift med landskapsvard pagar
och under 6versk3dlig tid kommer att rada.

Med hdnsyn till stadsplanens aktualitetskrav

och den tid som v&dgprojektet krédver for ett ge-
nomfdorande foreslds att vadgforetagets genomfdran-
de i Hedeomrddet sdkerstdlls genom att ett Ta-
omradde ldggs ut dver 1942 &rs plan och de reste-
rande plandelarna p& bdda sidor om vdgen vaster

om Hdggdn upphdvs. Hirigenom anpassas Kinna stads-
plan till padgdende markanvdndning, natur och
kulturvardsintressen och i dvrigt de intentioner
som styr revideringen av Kinna Omradesplan.

Vattenomrddet i &4slingan vid Kinnamark har juste-
rats och marken norr om a&n mot plangrdnsen och

nuvarande plangrans for stadsplan £6r Kinnamarks-
omrddet har forts som industrimark till Kinnamark.

Haggans vattenfdring varierar, &sidorna eroderas
och vattenomrddets grénser forskjuts. Endast
erosionsskydd kan for framtiden bevara ans léage
i 6verensstimmelse med planens omradesgrinser
och fastighetsgranser upprédttade med planen som
grund.

5.4 H&ggadalen

V&dglinjen f6r Rv 41 och Higgadalens trafikplats

tar i ansprdk stora delar av Higgadalenomrédet.
Aven hdr har provats olika utformningar av trafik-
platser med hdnsyn till funktion, befintlig bebyg-
gelse, vegetation och kostnader for konstarbeten.
Losningen liknar den som utformats f6r Hede trafik-
plats med ett "kloverblad" mot Almedahls fabriker
och ramper parallella med huvudlinjen mot j&arnvagen.
Lyddevdgen har fdtt en ny strdckning. Frén kors-
ningarna med gamla Rv 41 och jdrnvdgen leds den

nu pd bro dver nya Rv 41 och i en lutande bage
vidare &t O6ster ner mellan bostadsbebyggelsen

och Almedahls fabriker till en ny bro 6ver Haggan
strax norr om den gamla.

Rampsystemen ansluter till "nya Lyddevagen".
Omedelbart sbder om jdrnvigskorsningen bdrjar

den uppsamlingsgata som skall forsdrja de befint-

liga bostdderna vid Ringvdgen och Rdnnsbackagatan
samt vara ny infart till Kinnamark (Ludvig Svenssons).
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Uppsamlingsgatan strdcker sig sbder om bostadsom-
raddet och mdter Kinnamarks grdns ca 30 m sdéder

om nuvarande katastrofvdg. Gatan har efter anslut-
ningen till Lyddevadgen lagts s& ndra jdrnvdgen

som méjligt for att rddda den rad av befintliga
trdd som nu kantar norra sidan av Ringvéagen.

Det gamla magasinet sdder om vadgen kan ligga

kvar tills vidare pd trafikomrdde (Ta~omrade).

SJs anspradk p& sdkerhetszoner utmed sparomradet
har tillgodosetts genom ett utvidgat Tj-omrade
dar intrénget ar begrédnsat och i 6vrigt inom

stg 404Q och 508A genom en tj-bestammelse som
utgdr en restriktion i markutnyttjande med hédnsyn
till sdkerheten utmed spdromrddet, avser framst
vegetationens omfattning och SJs méjligheter

att vid behov beskdra buskar och trad.

Ronnsbackagatan reduceras till entrégata fo6r

de bida fastigheterna ROnnen 13 och 14. Omradet
mellan entrégatan och uppsamlingsgatan utnyttjas
for garageandamdl och knyts ldmpligen till fastig-
heterna Ronnen 13 och 14.

Gatunatet forutsatter att bostadshuset i kvarte-
ret Ronnen, tomt nr 6 rivs. Omré&det mellan de
ovriga bostadshusen i kv Ronnen och uppsamlings-
gatan uppldts for park med kvarterslekplats och
en liten bollplan.

Mellan uppsamlingsgatan och Hdggadn ligger langst

i vaster en befintlig transformatorstation. Langre
at Oster uppladts marken fo6r verksamheter, smain-
dustri och hantverk, som inte far stdra bostadsom-
r3det. Ndrmast &n dr avsatt en ca 20 m bred park-
remsa. Inom verksamhetsomr&det ligger befintliga
va-ledningar och elkablar och begransar méjligheter-
na att bygga i omradet.

En 6verordnad gang- och cykelvdg (GC-vag) gar
parallellt med uppsamlingsgatan och i tunnel

under nya Lyddevidgen vidare mot centrum och nord-
vdst. GC-vdgen fran Hede ges fran bron Over Haggan
en ny strdckning som f0ljer Haggan mot nordviést,
passerar under bron f6r Rv 41 och viker sedan

av mot norr parallellt med Rv 41 for att forena
sig med GC-vdgen utmed uppsamlingsgatan. Mellan
GC-vagen och Rv 41 reserveras inom Ta-omradet

mark f£6r bullervall (s) upp till en hdéjd av 3 m
Oover kodrbanan p& Rv 41. Vallen skall tillsam-

mans med pdfartsrampens bank begrdnsa bullersprid-
ningen fran Rv 41.

Haggadalens trafikplats tar i ansprak arealer
inom Almedahls fabriksomr&de. Med hansyn till
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trafiksdkerheten har vdgverket stdllt krav pa

att infarten till Almedahls fabriker skall ldggas
sd ldngt dsterut som méjligt utmed Lyddevigen.

De interna transport- och parkeringsomradena

inom industrikvarteret maste l&dggas om.

Industrikvarteret ges en ny avgransning mot norr
och O6kas ut mot sydvdst. Ett parkbdlte avgransar
industrikvarteret mot Higgdn i sydvdst. Inom
industrikvarteret foreskrivs en planteringszon
ndrmast parkomradet.

Industrikvarteret dr i sin helhet avsatt for
Almedahls fabrikers nuvarande och framtida produk-
tion med expansionsriktning mot sydvast. Inom
kvarteret reserveras mark (u) £6r befintliga

och framtida omldggning av befintliga ledningar.

Norr om den nya kvartersgrédnsen ldper en GC-vdag
som i s6der ansluter till GC-vagen fran Hede

och i norddst till GC-vigen fran Lydde och Vallas
mot centrum via gangtunneln under jarnvagen.

Omradet mellan nya Lyddevagen, jarnvdgen och
H&ggdn i Oster delas upp av Rv 41 och rampsystemen.
Vdgintrédnget i den befintliga bebyggelsen och
vegetationen 4r omfattande. Planeringen har syftat
till att begrdnsa intrdnget i stdrsta méjliga
utstrdckning.

Vaglinjen f6r Rv 41 &r tradngd mellan bangard

och Higgdn. Hir &r justeringsmdjligheterna sma

med hdnsyn till den geometriska standarden. Bo-
stadsfastigheterna nedanfdr bangdrden mé&ste rivas.
Magasinet sdéder om gadngtunneln under bangdrden
skdrs av fran gatundtet och kan inte lidngre fungera
for biltransporter. Magasinet vid Lyddevagen

syddést om jarnvigsdvergdngen maste rivas.

Stora delar av stadsdga 410, Villa Sarla, skars
bort av huvudlinjen och av- och pafartsramperna
i "kléverbladet".

Trddvegetationen i grdnsen mot nordvdst forsvin-
ner och ddrmed bl a nagra virdefulla blodbokar.
En av blodbokarna pad stadsdgan 411 mellan Villa
S&drla och gamla Lyddevdgen bdr kunna bevaras

vid en omsorgsfull detaljprojektering av végen
och utgdra ett vackert skilje i landskapsbilden
mellan avfarten och Rv 41,

Trddpallisaden i Villa S3rlas grdns mot sydvast
skyddar mot vind och kan bevaras i nastan hela

sin ldngd. Avfarts- och pa&fartsrampernas l&gen

har anpassats till fdrutsdttningen att Villa
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Sarla skall kunna bestd med vdsentliga delar

av omgivande trddgdrd med hdnsyn till dess "be-
tydande varde ur miljdmdssig synpunkt". (Kultur-
historisk utredning).

Almedals gamla disponentvilla p& stg 409 kan
inte ridddas. Fastigheten far ge plats for parke-
ring. Allétrdden vid entrévigen skall bevaras.
Bebyggelsen pd norra sidan av gamla Lyddevagen
stg 415-418 och tomt 5 i kv Daltorp kan bevaras
utom byggnaderna p& stg 418A som med hdnsyn till
vdgintradnget och buller maste rivas.

Vi foresldr att kvarteren utnyttjas f6r handels-
dndamdl, kontor, service och hantverk. Omradet

dr bullerstdrt och ett bullerskydd i form av

ett 2,5-3,0 m hégt plank inom s&drskilt S-omrdde
utmed Rv 41 och péfarten fordras f6r att omrddet
skall f4 en acceptabel stdrningsniva, se bilaga 1.

Infarten till omrddet fran nya Lyddevdgen ligger
i nordéstra hdrnet av stg 409, ca 60 m frén den
nya infarten till Almedahls fabriker.

D& parkeringsméjligheterna &r begrinsade p& tomt-
marken fbéreslds sdder om Villa Sidrla ett special-
omradde Tp for sysselsatta i och besdkare till

omradet, dirtill en allmdn parkering pad gatumark.

GC-vigen utmed nya Lyddevigen fdrs fran dster
vidare norrut utmed Higgadn fran den nya bron

Oover Haggdn fram till en tunnel under Rv 41 och
vidare mellan avfarten och spdromrédet dels till
gadngtunneln under bangdrden, dels vidare mellan
avfart och spar till tunneln under nya Lyddevagen
och férening med GC-vdgen fran Hede samt till
plankorsning med j&rnvdgen vid nuvarande jarnvags-
6vergéng och anslutning till gdng- och cykelvdg-
niatet pa andra sidan jarnvdgen. Mark reserveras
vid huvudsparet f6r en framtida f6rldggning av
GC-vdgen i tunnel under jarnvdgen.,

Handelskvarteren utmed gamla Lyddevdgen och Kinna-
sands fabriker kopplas till GC-vigen utmed H&ggan
genom en gdngvdg Over stg 417 respektive den

gamla gangvidgen dver gdngbron och H&ggdn. Strax
s6der om tunneln under Rv 41 ansluts en GC-véag

som fdljer Higgan vasterut.

Befintlig g&ngtunnel under bangarden har trap-
por i b&da &ndar som hindrar rorelsehindrade

och gangtrafikanter med barn- och shoppingvagnar
att nyttja tunneln. Utbyggnaden av géng- och
cykelvdgnidtet pd sydsiden av tunneln medfdr att
trapphindret p& denna sida rivs. En motsvarande
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atgdrd pd norra sidan kompletterad med ett ramp-
system bdr genomfdras. En sddan lésning kan erhallas
ndr bussterminalen placeras sydvdst om gangtunneln
mellan gamla Rv 41 och huvudspéret.

Frilastsparet i sddra sidan av bangdrden utmed
gamla Lyddevdgen kommer inte att ha ndgon funk-
tion ndr frilastningen flyttas O6ver till Assbergs
industriomrdde i enlighet med rekommendationer

i sdrskild utredning. Med hansyn till det begran-
sade utrymmet f6r GC-vdgen mellan bangarden och
avfarten har delar av nuvarande bangardsmark
overforts till Ta-omrdde f£6r att kunna ge utrymme
for sldnter och vegetationsskdrmar i syfte att

ge GC-vagen en attraktiv omgivning. Gamla Lydde-
vagen rivs upp.

Rv 41 l3ggs 4-5 m under bangdrdens niva. Avfarts-
rampen och vigslinten mot bangdrden begransar
effektivt bullerutbredningen mot bebyggelsen

p& norra sidan av bangarden.

5.5 Kinnasand

Anspraken pd expansionsomrdden for Kinnasands
fabriker tillgodoses dels genom att Higgadn ges
en ny strdckning, den vastra delen av den gamla
dfaran fylls igen och tillférs industrikvarteret
tillsammans med markomradet mellan afarorna och
storre delen av golfklubbens trdningsbana, dels
genom att en del av den mark som Kinnasand och
kommunen arrenderar ut till golfklubben dster

om Kinnasands nuvarande fabriksomrdde och som
inneh&ller klubbhus, parkering, £8rrad och nagra
"puttgreener" tillfdrs industrikvarteret. Utmed
industrikvarterets grdns foreskrivs en planterad
skyddszon av varierande bredd inom vilken befint-
liga tradbestdnd kompletteras med nya trad och
buskplanteringar. Kvarterets infart flyttas ca
70 m Ssterut. Vid infarten fdreslads en byggnads-
ratt for Kinnasands "klutabod" och permanenta
utstdllning. Aven golfbanans omrade kan nds fran
denna infart.

Den 6stra delen av den gamla afdran ldmnas Oppen
mot huvudfidran av naturvardsskdl fo6r att bevara
befintlig fauna och flora.

Den nya bron dver Higgan leder Lyddevagen i en
rakare striackning i den sydvdstra kanten av Kinna-
sandskvarteret (Vdvaren).

Den nya infarten &r kopplad till Lyddev&gens
fordndrade korsning med Hedevagen. Lyddevagen
dr huvudgata och Hedevidgen uppsamlingsgata.
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Gadng- och cykelvigen fran Lyddekrysset till Kinna
station ligger pd Lyddevdgens norra sida. Endast
en gangbana léper utmed vigens sddra sida mellan
Almedals infart och Lyddekrysset.

Vid Lyddekrysset omfattar det nya gatuomrddet
tvd busshallplatser utmed Lyddevagen och en utmed
Hedevadgen.

I avvaktan pa att markanvidndningen sdder om Lydde-
vadgen skall revideras och med hansyn till etapput-
byggnad omfattar gatuomradet savidl nuvarande
gatumark som mark £6r Lyddevigens nya strackning.
Vid senare planrevidering kan gatumark soder

om nya Lyddevidgen tillfdras bostadskvarteret
Vallmon.

5.6 Golfbanan och Kinnaborgs fornldmning

5.6.1 Golfbanan

Strdckningen av Rv 41 mellan H&ggddalen och Haga
gdrd bestims av den trd&nga zonen mellan H&dggan
och jarnvdgen och passagen sdder om kapellet.

Hir maste vi utnyttja den minsta horisontalradien
500 m, vilket inneb3r att det i detaljprojekte-
ringen finns smd mdéjligheter att gdra justeringar
i vdgens planldge. Den befintliga ymniga vegeta-
tionen i vigomrddet kommer att fdrsvinna. Vagens
lige vid kapellet medfér, som tidigare beskrivits,
ansprdk av geotekniska sk3dl pd att Hdggan fylls
igen pd en ca 150 m 1ldng strdcka utmed ravin-
branten sdder om kapellet och ges ett annat l&ge
over golfbanan.

Med hdnsyn till ingreppen i golfbanan och natur-
miljén féresldr vi att den nya &fdran gravs ut

i ett 6stligare l4ge &n det som anges 1 utrednings-
planen. Det Ostligaste ldget &r accepterat ur
geoteknisk synpunkt. Det foreslagna l&aget &ndrar
inte golfbanans hdlsystem som med jamfdrelsevis

smd justeringar kan anvdndas i sin helhet. Den
sddra delen av den gamla afdran ldmnas dppen

mot den nya &f&ran med hdnsyn till det befintliga
och framtida vaxt och djurlivet.
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Illustrationen redovisar ocksa det l&mpligaste
ldget f6r en skyddsplantering mot Rv 41 med hdnsyn
till utsiktsférhdllandena fran Haga gard.

Planavgransningen mot nordost fdljer gransen

f6r byggnadsplanen fdr Brittingstorp. Planomradet
mellan plangrdnsen och omraddesgridnsen for golf-
baneomrddet ar ett restomrade och fdreslds bli
upphdvt f£6r att bereda vig f£6r Rv 41 - vigomra-
det. I byggnadsplanen dr storre delen av restom-
radet ett idrottsomrdde en mindre del industriom-
rdde. Bdda omr&dena utnyttjas idag som jordbruks-
mark. Idrottsomrddet &r privatdgd mark medan
kommunen férfogar éver industriomrddet. Exploate-
ringsintressen enligt gdllande byggnadsplan saknas.

Golfbanans omraden inom planen ges beteckningen

Rg som befdster det nuvarande och framtida anvand-
ningssittet och raderar ut den inaktuella markan-

vandningen i underliggande stads- och byggnadspla-
ner.

Ansprédket pad en gdng- och cykelférbindelse - grus-
vdg - i naturomradet utmed Higgan och golfbanan

i Ost-vastlig riktning redovisas i illustrations-
planen och ligger delvis i Ta-omrade, delvis

i Rg~omré&de.

Bullret fran trafiken pa Rv 41 kommer inom stérre
delen av banomradet att ligga under 60 dBA. Se
bilaga 1. Nagra bullerskdrmar utmed viédgen f6r

att sdnka ljudnivadn fdreslds inte med hinsyn

till landskapsbilden och kostnader.

5.6.2 Kinnaborgs fornldmning

Stadsdga 220A omfattar fornldmning nr 1 i Kinna
(Kinnaborg) enligt l3nsstyrelsens beslut 1960-03-19.
Gransen for fornladmningsomrddet framgdr av sdrskild
markering pd plankartan. Fér omraddet gdller lag

den 12 juni 1942 (nr 350, omtryckt 1976 nr 442).
Omrddet utgdr idag en del av golfbanan.

Fornldmningsomrddet naggas i kanten vid kapellet
dar Rv 41 bryter igenom dsen i en 10 m djup skar-
ning. Intrdnget i fornldmningsomraddet kraver
lédnsstyrelsens tillstdnd och kan medféra krav

pd en arkeologisk undersékning. ~

Fornlamningen ligger p& kommunens mark. Med hédnsyn
till landskapsutformningen av skdrningen sdder
om vdgen fdreslas:

att kommunen ansdker hos lansstyrelsen om en
gransjustering som innebdr att gréansen for
fornldmningsomrddet mot norr mellan HAggans
afdror flyttas ca 50 m sdderut, se redovis-
ning pd plankartan,
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att kommunen alternativt vagverket ansdoker hos
lidnsstyrelsen om tillstand att schakta bort
fornlidmningen i det omrdde som ligger mellan
nuvarande grédns och den nya foreslagna gransen
mot norr £6r fornldmningsomradet.

5.7 Ravinomrddet norr om Rv 41 samt kapellet

Ravinomrddet mellan jdrnvigen, Kinnaborgsvdgen
och Rv 41 4r till stbérsta delen inte mdjligt
att exploatera for bebyggelse med hdnsyn till
sldntlutningarna och bullerstdérningarna fran
Rv 41 men kan anvdndas som fritidsomr&de (Ra).

Den gamla industribyggnaden (RSr och Sanitet)
pd stg 225 midste rivas f£6r riksvigens skull och
marken utnyttjas for vagdndamal.

Fastigheterna vid Brunnsgatan dr privatdagda och
ligger idag i gdllande plan dels p& Tj-omréde,
dels p&d J-omrade - nagon formell bostadsanvdnd-
ning existerar inte. Fdr att tillgodose SJs an-
sprak pad framtida méjligheter till f£6rdndring

av spdromrddet och komplettering med mdtesspar
dndras inte Tj-anvandningen och de fastighetsde-
lar som ligger p& J-omrdde foérs till fritidsom-
radet (Ra). Med hidnsyn till tdgtrafiksdkerheten
onskar SJ att motorfordonstrafiken pad Brunnsgatan
begrdnsas till den trafik som genereras av fastig-
heterna. Omrddet &r bullerstdrt fradn badde jarnviag
och framtida Rv 41.

Genom planens avgradnsning utmed jdrnvdgen infdr-
livas SJs stddbanksomrade i Tj-omradet samt ges
kommunen méjligheter till framtida gangvadgskors-
ning i tunnel under sparomr&det och utrymme for
allmdnna underjordiska ledningar.

Illustrationen redovisar endast en gangvagsanslut-
ning till Brunnsgatan att fungera tills fdéreslag-
na gdngtunneln lingre 6sterut under sparomrdadet
har byggts. SJ Snskar sd snart méjligt i en forsta
etapp stdnga Brunnsgatan fdr motorfordonstrafik
dver spdromr&det och i en andra etapp for gangtra-
fik nadr tunnelfdérbindelsen &r klar. Industriomra-
det i g&llande plan séder om spdromrddet Overgdr
till Ra- och Ta-omrdde.

Fré&n tunneln under jirnvigen leder en gang- och
cykelvdg s6der ut dels till en tunnel under Rv 41,
dels till Kinnaborgsvdgen. Via tunneln under

Rv 41 knyts g&ng- och cykelvigen ihop med gang-
och cykelvdgnidtet sdder om Rv 41,

Tre av de befintliga bostadsfastigheterna utmed
Kinnaborgsvidgen (del av stg 227, 226B, 226C)
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foreslds i planen bilda en liten bostadsenklav.
Bostadsfastigheten stg 226A ndrmast kapellet
reduceras genom intrdng frdn vigen och vagslant.
Med hédnsyn till omrddets stabilitetsfdrhallanden,
buller, landskapsbild och den starkt reducerade
tomten fdreslds att husen pad tomten rivs och
fastigheten ligges ihop med begravningsplatsens
omrade.

Stabiliteten i omrddet ndrmast kapellet stédller
ocksd krav pd att detta inte belastas. Parkeringen
sOder om kapellet bdr darfér flyttas till omrdden
norr om kapellet. Planen fdreslar att kapellparke-
ringen flyttas till en parkering utmed Kinnaborgs-
vdgen och att Kinnaborgsvigen avslutas med en
vidndplats i héjd med kapellets dvre entréplan.
Fran vandplanen leder en enkel servicevdg ned

till souterrdngplanet.

Den norra delen av stg 227 fdreslas ingd i fri-
tidsomrddet och kan delvis utnyttjas for parkering
och replipunkt f6r bilburna besdkare som fran
denna punkt kan nd Kinnaborg via gangvigssystemet.

Det tidigare reservatet f£f6r Rv 41 norr om begrav-
ningsplatsen liggs till det befintliga K-omradet,
vars areal dirmed dkar med ca 7 000 m®?. Planen

har begr&nsats sa att hela stg 219C och 219B

har tagits in i planen, Fastigheterna &gs av

Kinna f6rsamling. Stg 219B &r i g&dllande plan
allmdn platsmark-park. Med hansyn till att stg
219B ingdr i begravningsplatsens intresseomréde,
dgs, utnyttjas och férvaltas av Kinna forsamling
och ndr Rv 41-vigfdretaget ar genomfdért utgdr

en integrerad del av begravningsplatsens miljé,
foreslads att den allmdnna platsmarkanvidndningen
Overgdr till anvindning f8r kyrkligt &ndamal

och begravningsidndamdl (K). Genom att som tidigare
ndmnts en del av fastigheten 226A tillfors begrav-
ningsplatsomrddet kommer Kinna fdrsamling att
behdrska det med hdnsyn till landskapsbilden
viktiga sldntomrddet vidster, sbéder och Oster

om kapellbyggnaden.

Kapellet &r exponerat for trafikbuller fréamst
fradn 6ster och sdder.

F6r att reducera bullret och erhdlla en 1la4g ljud-
nivd inne i kapellet kan det bli nddvédndigt att
komplettera fdnstren med ytterligare glas, se
bilaga 1.

Mellan Kinnaborgsvdgen och begravningsplatsens
norra sida ges utrymme fo6r en GC-vadg som dels
kan féras vidare mot norddést till anslutning
till gang~ och cykelvagnatet vid sjukhemmet,
dels kan knytas ihop med en GC-vdg utmed Kinna-
borgsvigens vistra sida fran stg 227 och i plan
over jarnvdgen till Borgvagen.



26

5.8 Ledningssystem och skyddsrumsplan

5.8.1 VA-ledningar

I separat utredning visas ett principférslag till
huvudledningssystemet £fO6r vatten och avlopp. Det
nya huvudstrdket foreslas fran en omkopplings-
punkt sdder om Brunnsgatan f£a en ny strackning
utmed Rv 41 mot sydvdst och ansluta till befint-
lig ledning i en omkopplingspunkt i hoéjd med det
nya industriomraddet séder om Ronnbackagatan. Det
slutliga ldget bestdms av vdgverket i samrad med
kommunen vid detaljprojekteringen av vagen och
ledningssystemet. Spillvattenledningen &ver Alme-
dals utbyggnadsomrde kan flyttas till nytt l&dge
s6der om framtida nybyggnad. Erforderliga u-omra-
den for huvudledningssystemen redovisas pa kvar-
tersmark och Tj-omréade.

5.8.2 El- och Teleledningar

Planen kommer att medfdra omlaggningar av eldistri-
butionen inom planomr ddet. Televerkets mellanorts-
kabel fran Ringvdgen och sdderut kommer att bli
ber6rd av korsande lokalgata och rv 41. Inom sma-
industriomr&det forutsdtts omldggning mot ny strédck-
ning i reserverade u-omraden.

5.8.3 Skyddsrumsplan

Skyddsrumsplanen for Kinna tdtort &r under revide-
ring. Stadsplanforslaget redovisar framtida ut-
byggnader vid Almedals fabriker, Kinnasand, i
handelsomr&det vid gamla Lyddevadgen i nya industri-
omr ddet sdderom Ronnsbackagatan och pd golfbanan
vid Risadng (klubbhus) vilket i huvudsak ger till-
skott i dagbefolkning.

Inom Ringvidgens bostadsomrade saknas skyddsrum
och redovisas brist bdde natt och dag (-40/-99).
Bristen kan tidckas genom att skyddsrum dels i

ny bostadsfastighet vid Ringvagen, dels i smdin-
dustriomr ddet sdder om ROnnsbackagatan. Inom han-
delsomrddet bor skyddsrum i foéreslagen ny bebyg-
dgelse Overvagas.

Kinnasands framtida utbyggnad bdr kunna rymma
skyddsrum f6r i huvudsak egen arbetskraft. Beho-
vet av skyddsrum i golfklubbens nya hus bdér o6ver-
vagas. .

Det forutsatts att kommunen vid revideringen
av skyddsrumsplanen tar hadnsyn till stadsplane-
forslagets dndrade markanvdndningsfodorhdllanden.
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5.9 vVagtrafikbuller

Bullerberakningar har genomfdrts utmed Rv 41

med ovan redovisade fdrslag till skydd fo6r befint-
lig och framtida bebyggelse med utg&ngspunkt

fradn g&dllande gréinsvirdesrekommendationer. Berdk-
ningarna redovisas i Bilaga 1.

5.10 Geoteknik

Geotekniska utredningar och undersdkningar £for
Rv 41 har genomfdrts i Vagverkets regi och i
ovrigt for planomrddet av GSteborgs Fdrorter
(GF) . Resultat foreligger i separata rapporter.

Dartill har GF analyserat och sammanfattat under-

sbkningsmaterialet som underlag och foreskrifter

f6r stadsplaneutformningen i ett sdrskilt utlatan-
n de, Riksvdg 41, stadsplan Geotekniska forutsatt-
ningar fo6r planarbetet, 1986-03-24 med tillhdran-
\|de ritning G112.

De geotekniska fdreskrifterna for de pd ritning
G112 avgrdnsade omraddena skall gdlla fOor motsvaran-
\de omrdden inom stadsplaneomradet.

P& stadsplanekartan har dessa omraden som omfattar
delar av allmdn platsmark, kvartersmark och spe-
cialomrdde utmirkts som bestimmelseomraden med
beteckningen ge.

Foreskrifterna omfattar sdledes belastningsfria
zoner och maximala belastningar i anslutning

till Hi3ggdn och ravinomrdden samt stabilitetsfor-
battrande atgidrder som erosionsskydd och motfyll-
ning. Fdr broldgena krdvs kompletterande detalj-
utredningar.

Omrddena far ej belastas, fyllas upp eller utnytt-
jas for byggnader. Ledningar bor inte l&aggas

inom omradet. Inom delar av omr&dena krdvs erosions-
skydd. Sdrskilt sldnten mot Hiaggdn Oster om kapel-
let krédver omfattande stddfyllning.

Befintliga uthus och ledningar tillats ligga
kvar i omrddet. Gadng- och cykelvagar kan accep-
teras i omrddet under sidrskilda villkor.
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5.11 Strandskydd

Strandskyddet for Hdggan foreslas bli upphédvt
inom planomr&det med undantag for strandomradet
s6der om Higgédn pa den jordbruksmark som tillhor
Hede géard.

5.12 Plankarta

Plankartan i original 1:1000 &r uppdelad i del-
blad som 6verensstdmmer med kommunens primadrkart-~
verk, dvs planbild 50x50 cm och omfattar formell
karta och illustration. Utstdllningskartan &r
sammansatt av de olika berdrda delbladen f6r att
ge oOverskadlighet i redovisningen.

Den formella kartans beteckningar Aaterfinns som
bilaga till planbestdmmelserna.

Illustrationen redovisar prelimindra +hdjder

pad vagndtet och i 6vrigt utkast till tomtorganisa-
tion i nya och fdrdndrade omraden samt vegetations-
och landskapsutformning i vissa avsnitt mer detal-
jerade.

De sammanstidllda kartorna finns i skalorna 1:1000,
1:2000 och 1:4000.

6. LANDSKAPSUTFORMNING

Landskapsgruppen har pa byggnadsnamndens uppdrag
deltagit i landskapsstudier i anslutning till

rv 41 och darvid som underlag for exploaterings-
kalkyl och genomfdrandebeskrivning berdknat kost-~
nader fOr landskapsvardande insatser. Studierna
redovisas i separat utredning.

Planforslagets illustrationsplan utgdr en samman-
fattande beskrivning av intensionerna i uppbygg-
naden av landskapet med Oppna grédsytor, buskar,
skogsomr &den, bryn och trdd enstaka, i rader och
alléer.

7. SAMRAD

Koncept till stadsplan f£for riksvdg 41 i ny strack-
ning genom Kinna samhalle upprédttat 1985-07-01
sdndes 1985-08-13 ut till berérda myndigheter

och stdrre fastighetsdgare for samrdd enligt 14§
BS. D&rtill var forslaget utstdllt pad stadsarki-
tektkontoret och pad kommunalhuset i Kinna under
tiden 2 september t o m 30 september 1985. Full-
maktige informerades redan 25 juni om forslaget.
Allmanheten kallades till information onsdagen

den 11 september i Kommunalhuset.
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Sammanstdllning av remissvar med planfoérfattarens
kommentar framgdr av PM 1985-11-13.

Lansstyrelsens synpunkter har diskuterats vid
informerande samrdd pa planenheten 1986-02-03.

Mot bakgrund av de inkomna synpunkterna har for-
slaget fran 1985-07-01 reviderats.

Revideringarna beskrivs i PM 1986-03-13 dartill
kommer revideringar och kompletteringar som ef-
ter denna datum genomfdrts och framgdr av beskriv-
ningen.

Utdver regelbundna samrdd med vagverket i sarskild
arbetsgrupp har underhandsamrdd skett med repre-
sentanter for lanstyrelsens planenhet, juridiska
enhet och naturvardsenhet och geotekniska exper-
tis. Dartill har planen utvecklats efter samrad
med kommunens berdrda forvaltningar, Viskans
Kraft AB, Televerket, SJ, Kinnasand, Almedahls
fabriker, Hede gard, Kinna fdrsamling, Kinna
Naturskyddsforening, Marks Golfklubb samt av
vidgfdretaget berdrda markdgare och Ovriga som
kallats till markdgaresamrdd 1986-02-27 enligt
sarskild annonsering.

Planfdrslaget stdlldes ut enligt 17§ BS under
tiden 1 april 1986 - 25 april 1986. Mot bakgrund
av inkomna synpunkter under utstdllandeskedet
har planfdrslaget reviderats i enlighet med plan-

forfattarens kommentar i PM 1986-10-20. Revide-
ringarnas ringa omfattning motiverar inte ett

nytt utstdllande utan berdrda sakdgare kontaktas
direkt och ges tillfdlle att ta del av revidering-

arna och ldgga sina synpunkter pa dem.

8. GENOMFORANDEBESKRIVNING
Planens genomfdrande beskrivs i sdrskild handling.

Goteborg 1986-11-19
VBB AB Goteborgskontoret

Harald Sterner Viveka Ramstedt

Tillhér kommunfullmaktiges i Marks
kommun beslut 1986-12-16, § 264

Kjell Hugoson KMF:s ordf

S61/079/003
HST/UT/UML/MOJ
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GENOMFORANDEBESKRIVNING tillhdérande

Férslag till dndring i och utvidgning och upph&-
vande av, dels stadsplanen f6r Kinna samhidlle,
dels byggnadsplanen fdr Brdttingstorp, Orby socken

RIKSVAG 41 I NY STRACRNING GENOM KINNA SAMHALLE

(omradena Risdng, Kinnaborg,
Hédggddalen och Hede gard)
i Marks kommun, Alvsborgs lan

1. INLEDNING

En genomfdrandebeskrivning i detta sammanhang
syftar till att belysa de fdrhdllanden och aktivi-
teter som utgér vasentliga foérutsdttningar for

att vagprojektet Rv 41 och stadsplanen skall

kunna genomféras i den utbyggnadstakt och utbygg-
nadsordning som gidller vid planens antagande.

Med hansyn till att genomfdrandet av stadsplanens
olika delomraden till Overvdgande del dr direkt

kopplat till genomférandet av vagprojektet och
detta i sin tur dr avhangigt den statliga medels-

tilldelningen anger genomfdrandebeskrivningen
endast principerna for genomférandet. Mer detalje-
rade stdllningstaganden far ansta till sjalva
arbetet i genomfdorandeprocessen.

Genomforandebeskrivningen har ingen sjélvsténdig
rattsverkan.

2, TID

Malet fo6r bade vagverket och kommunen &dr ett
genomfdrande av arbetsplanen Berghem-Kinna och
stadsplanen under tiden augusti 1987-juni 1991,
dd vigdelen Berghem-Kinna i enlighet med védgver-
kets tidplan skall vara klar att oppnas for tra-
fik. ‘



Den onskade starten i augusti 1987 £f6r genomfdran-
det sammanhdnger med den pagdende utbyggnaden

av delen Kinna-Fritsla, som vid denna tid ndrmar
sig Gullberg. Genom faststdllelse av arbetsplanen
for strdckan Berghem-Kinna fore augusti 1987

ges méjlighet att

dels bygga vidare pd infartsanslutningen Gullberg-
Stommen i det, i fdérhdllande till den redan fast-

stdllda arbetsplanen f6r Kinna-Fritsla, reviderade
ldget Gullberg-norr Haga gard-Stommen,

dels fortsatta Rv 41 vidare sdderut till Berghem
i en kontinuerlig byggprocess.

3. ORGANISATION OCH ANSVARSFORDELNING

Plangenomfdrandet forutsidtter samverkan mellan
de deltagande parterna, vagverket, kommunen och
enskilda.

Inom kommunen berdrs i forsta hand kommunstyrelsen,
fastighetskontoret, gatukontoret, miljoé- och
hdlsoskyddskontoret samt stadsarkitektkontoret.

Den for stadsplaneldggningen konstituerade lednings-
gruppen och arbetsgruppen bdor darfor dven fortsatt-
ningsvis kunna vara kommunens samordnande organ

och i samrdd med férhandlingar med vagverket

och enskilda tillvarata kommunens intressen.
Grupperna kan vid behov knyta till sig komplette-
rande expertis i fragor som inte direkt ligger

inom gruppens kompetensomrade.

Ansvaret f6r genomforandet av vidgprojektet enligt
arbetsplanen avilar vagverket, medan kommunen
primdrt har ansvaret for genomfdérandet av stads-
planens parkmark och gator samt kommundgda special-
omraden och anldggningar utanfdr vidgomradet.

Inom kvartersmark svarar markdgaren fér genomfo-
randet.

Detta innebdr ocksd att samordningsvinster kan
uppnds genom att vigverket pdtar sig ett Okat
ansvar f8r mark och anldggningsbyggnad utanfdr
vagomridet. Detta kan ske genom s&drskilda uppgorel-
ser mellan parterna.

Preliminirt svarar vagverket for de anl&ggningar
som redovisas i bilaga 1. Utdver sjdlva vagen

med anslutningsvidgar ingar i ansvarstagandet

delar av tillhérande gang- och cykelvdgssystem

med tunnlar samt doml&ggningen i golfbanan, nddvén-
diga erosionsskydd inom och i anslutning till
arbetsplaneomrddet och av vdgen berérda lednings-
system. Massbalansen f6r vdgen berdknas med ut-



gadngspunkt frén att vigverket svarar foér erforder-
liga bullerskydd i form av jordvallsuppbyggnader.

Marktdckning sker enligt vagverkets normalstan-
dard, varfor ansvaret f6r genomfdérandet av de

i sarskild utredning fdreslagna planteringsdtgar-
derna, utéver vidgverkets standard, ligger pa
kommunen.

Betridffande markstabilitetsatgdrder och erosions-
skydd utanfdr vigverkets ansvarsomrade ligger
dessa framst orienterade till Higgén. Sedan lang
tid har industribyggnader varit fdrlagda till
dessa omrdden. I planfdrslaget forutsdtts bl a

en domgrdvning f6r att méjliggdra Kinnasands
utbyggnad. Detta dr fdretagets ansvar men bor

for att ge samordningsvinster helst ske samtidigt
som vagbygget, varvid nodvdndiga stabilitetsatgar-
der kommer till utfdérande.

Vid Almedahls fabrikers stora fastighet anges

i planférslaget erosionsskydd utmed H&ggan. Kon-
cernen tillser att fdretaget 3dtgdrdar dessa problem
i samband med framtida utbyggnader. Fdrebyggande
dtgdrder i skredriskomr&den &r fdr Svrigt en
angeligenhet dir kommunen har stort ansvar. Fréan
och med 1987 kan dessutom statsbidrag sdkas for
dessa atgarder.

Inom stadplaneomradet har kommunen markldsenansva-
ret £6r Rv 41 och i dvrigt for allmadn platsmark
och mark som "markens &gare till £61jd av planand-
ringen allenast kan nyttja pad sdtt som star i
uppenbart missfdrhallande till dess tidigare
varde".

4, PLANUPPHAVANDE

Genomfdorandet av vagprojektet forutsdtter, utdver
dndringar av stadsplan f£6r Kinna och byggnadspla-
nen for Brittingstorp, &dven upphdvandet av en

del av byggnadsplanen f6r Brattingstorp. Dess-
utom upphdvs restdelar av stadsplanen for Kinna
vid Hede gard.

Aven andra glaner utanfér stadsplanefdrslagets
plangrans maste upphdvas f6r att vagprojektet

i sin helhet skall kunna genomfdras.

Andring och upphidvande av en detaljplan skall
tillgd pa i princip samma sidtt som upprédttande,
antagande och faststdllande av en detaljplan

(jfr 26 § tredje stycket och 108 § fjarde stycket
i byggnadslagen samt 23 § i byggnadsstadgan).
Detta tillgodoses genom det aktuella planfdrsla-
gets formella behandling.



Fér allt planldggningsarbete, sdledes &dven upph&-
vande och &ndring av gdllande detaljplaner, gdller
vissa allménna regler. I 4 § byggnadslagen och

9 § byggnadsstadgan foreskrivs att vid planlagg-
ning skall savdl "allmdnna" som "enskilda” intres-
sen "tillborligen" beaktas.

I detta fall syftar planldggningsarbetet till

att skapa planmidssiga forutsattningar fér utbygg-
nad av Rv 41. Vigintresset vdger tungt i detta
fall. Lansstyrelsen har genom beslutet om utred-
ningsplanen 1984-10~15 forutsatt att vagintresset
skall ha fdretrdde framfoér sdvdl andra allmdnna
intressen som enskilda intressen, vilka alla,

mer eller mindre, kan std i strid mot vagintres-
set.

En del markomraden som nu behdvs f6r vdgen redovi-
sas i gdllande detaljplaner sdsom avsedda for
enskilt bebyggande. I &ndrade detaljplaner - som
skall m6jliggbra vidgbygget - maste denna mark
istdllet redovisas (som specialomrade) for trafik-
dndamdl. Om plandndringen medfdr att markens

vidrde avsevidrt sjunker (eller med lagens uttrycks-
sdtt: att markens &dgare till £61jd av plandndringen
allenast kan nyttja marken pa satt som star i
uppenbart missfdérhdllande till dess tidigare
varde), dr markdgaren berdttigad till ersédttning
eller inlésen. (I fridga om byggnadsplan, se 116 §
och i fraga om stadsplan, 48 § byggnadslagen.)

Ndr det som i detta fall &r avgjort att den enskil-
des intresse fir vika f6r vdgintresset, far dock
den enskildes intresse anses bli "tillborligen
beaktat" genom den ratt till ekonomisk kompensa-
tion som byggnadslagens ersdttnings- och inldsen-
regler ger.

For det fall en detaljplan upphdvs utan att en

ny detaljplan direkt trdder istdllet, finns inga
inlésen- och ersdttningsregler av tidigare redovi-
sat slag. Men kravet pa att enskilda intressen
skall "tillbdrligen beaktas" gdller, som namnts,
dven i dessa situationer. Den enskildes intresse
kan inte vara mindre vdrt bara f6r att samhallet
maste vilja ett annat tillvigagangssatt i plan-
ldggningsarbetet. Om upphdvandet medfdér exempel-
vis att en markdgare tillfogas skada eller olagen-
het av den storlek som hir namnts, far varken
kommunen eller lansstyrelsen besluta om planens
upphdvande. Det skulle inneb&dra ett asidosdttande
av kravet p& "tillbdrligt beaktande" av den en-
skildes intresse.

I denna situation mdste det ske en fdrhandling
med markidgaren. Om denne d& lamnar sitt medgivan-
de till att planen upphdvs visar ju detta att
hans intresse tydligen blivit tillr&ckligt beak-
tat. For att f& fastighetsagarens medgivande
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fordras naturligtvis i en del fall att denne
pd ndgot sdtt tillfdrsidkras ersittning f£6r den
skada han lider genom planens upphdvande.

I det nu aktuella fallet far férutsdttas att
kommunen och vidgverket sinsemellan reglerar hur
marklésen~ och intrdngsersittningar av detta
slag slutligt skall foérdelas mellan dem.

Kommunen har i ett tidigt skede inlett férhand-
lingar med de markdgare som berdrs av beslut
om upphdvande av plan.

5. MARKLOSEN OCH FASTIGHETSBILDNINGSFRAGOR

De inom stadsplaneomrddet aktuella markldsen
och fastighetsbildningsfragorna belyses i bilaga
2.

6. TERKNISKA UTREDNINGAR - PROJEKTERING

Plangenomfdrandet forutsdtter utdver vagverkets
egen projektering £6r Rv 41 kommunala insatser
for utredningar och projektering av kompletteran-
de anldggningar och anordningar omfattande i
huvudsak allmdn platsmark (park, gata, gang-

och cykelvidgar, lekplatser), ledningssystemn,
landskaps- och miljoforbattrande atgarder,

-
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Dessa insatser preciseras i bilaga 3.

7. KOSTNADS- OCH FINANSIERINGSKALKYL

Kostnader fo6r plangenomfdérandet har berdknats
utifrdn ovan beskrivna fdrutsdttningar i en kost-
nadskalkyl med tillhérande beskrivning av finan-
sieringen, se bilaga 4.



8. KINNABORGS FORNMINNEN

I planbeskrivningen framhdlls nddvdndigheten

av att kommunen alternativt vdgverket i tid an-
sbker hos ldnsstyrelsen om tillstand att ta bort
en begrédnsad del av fornminnesomrddet da erforder-
liga arkeologiska utgrdvningar skall kunna genom-
foras innan schaktningen f6r vdgbygget kan starta.

Goteborg 1986-11-19
VBB AB Goteborgskontoret

Harald Sterner Viveka Ramstedt

561/079/007
HST/UML



