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1. Bakgrund

Marks kommuns samhéllsutvecklingsenhet planerar att exploatera omradet Horred
Stommen i Horred. Planforslaget omfattar radhus och flerbostadsbebyggelse som planeras
byggas ut i tva etapper, samt férskola. Den forsta etappen bestar av 9 950 m2 BTA bostader
och den andra bestar av 19 000 m2 BTA bostader och ca 1 800 m2 BTA forskola. Som del
i planarbetet behdver Marks kommun utreda trafiksituationen vid anslutningen till 1ansvég
1596 (Helsjovagen) och hur denna skulle paverkas av planerad exploatering. | forsta hand
behover kapacitetsutnyttjandet idag och med framtida trafikfloden berdknas och i det fall
kapaciteten i framtiden overskrids behover atgardsforslag for korsningen tas fram.

1.1 Data och metod

Infor kapacitetsutredning har insamling av data skett genom slangmétning under vecka 14
2022 pa tva punkter i korsningen se Figur 1-1. En trafikméatning gjordes ocksa den 18 mars
2022 mellan klockan 15:30-17:30 dér svangandelar mattes for korsningen.

Figur 1-1 Utplacerade slangar for matning av trafik vid fyrvagskorsningen Helsjovagen-Loftgardsvagen.
Kalla: Eniro karttjanst (med tillagda markeringar, Trivector).

| uppdraget analyseras trafikfloden och belastningsgrader i korsning Loftsgardsvagen - vag
1596 (Helsjovégen) for tre olika scenarier:

1. Trafikfloden 2040 dar etapp 1 &r utbyggt

2. Trafikfloden 2040 dar etapp 1 och etapp 2 &r utbyggt

3. Kanslighetsanalys pa hur mycket det gar att bygga ut innan belastningsgraden 0,8
Overskrids.
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2. Nulige

Korsningspunkten Helsjovagen-Loftgardsvagen ar en 4-vagskorsning dar trafik fran
Loftgardsvagen har stopplikt mot trafik pa Helsjovagen. | anslutning till korsningen finns
idag inga gang- eller cykelpassager. Vagen mittemot Loftgardsvéagen ar en atervandsgrand
och leder till en parkeringsplats for kyrkogarden. Strax sydost om korsningspunkten, pa
Helsjovéagen ligger en busshallplats (hpl Horred kyrka) som trafikeras av regionbusslinjen
744 (Horred-1dala-Fjaras-Kungsbacka). Bussen har en turtathet pa 7-8 avgangar per dag i
respektive riktning, med en viss 0kad turtathet under pendlingstimmar.

2.1 Trafikfloden och svangandelar

Infor utredningen utférdes trafikméatningar dar data for trafikfloden och svéngandelar
inhdmtades, se Figur 2-1 for sammanstéllning av matningarna.

Figur 2-1 Uppmatt ADT (&rsdygnstrafik) och andel tung trafik vid matpunkterna p& Loftgardsvagen respektive
helsjévégen.

Enligt matningarna ar det som mest trafik pa en mandag mellan klockan 16.00-17.00 .
Maxtimmen utgor da ca 11 % av den totala dygnstrafiken under en vardag, men skiljer sig
at for respektive riktning, bade pa Helsjovagen och Loftgardsvagen. Da slangmétningarna
pa Helsjovagen endast finns for sddra anslutningen gjordes ett antagande om antalet
anslutande fordon pa Helsjévagens NV anslutning, dar flodena matchades for att
Overensstdmma med matningen séder om korsningen.
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Av sodergaende trafik pa Helsjovagens nordvastra anslutning valjer majoriteten att
fortsatta vidare soderut pa Helsjovagen, motsvarande 80 % av det totala flodet under
eftermiddagens maxtimmestrafik. | motsvarande riktning, pa helsjévagen sydvéstra
anslutning valjer ca 90 % att fortsatta norrut pa Helsjovagen, och endast 10 % att svanga
hoger in pa Loftgardsvagen. Fran Loftgardsvagen ar andelen svangande mer jamnt
fordelade under eftermiddagens maxtimme, dar 50 % valjer att svdnga norrut, och
resterande 50 % soderut.

I trafikméatningarna saknades data for den sydvastra anslutningen (Loftgardvagen) som
kopplar an till parkeringsplatsen vid Horreds kyrkogard. Dock véntas anslutningen endast
ha en mindre tillstromning av fordon, men for att inte underskatta trafiken antogs att 6
fordon kor till och fran parkeringen under eftermiddagens maxtimme.

Figur 2-2 Uppmatta trafikfloden och svangrdrelser for nuldget i korsningspunkten Helsjévagen-
Loftgardsvagen pa en mandag kl 16.00-17.00. Bildbakgrund: Eniros kartjanst (med tillagda svangrorelser,
Trivector)

2.2 Tillkommande trafik for etapp 1 och etapp 2

Trafikflodena som alstras till och fran planomradet (pa Loftgardsvagen) 6kar stegvis i takt
med att etapp 1 och etapp 2 byggs ut. En alstringsberékning utfordes darfor for respektive
etapp. For att ta fram antalet alstrad trafik gjordes en berékning i Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg med indata enligt Tabell 2-1, dér planerat BTA anvéandes som

Trafikverket: https:/trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/ [2022-05-02]
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indata. Utifran inmatad BTA per bebyggelsetyp raknade verktyget automatiskt fram vad

det innebdr i antal boende/elever. Som lokalisering valdes mindre tatort i kommunen.

Tabell 2-1 Planerad bebyggelse i BTA for etapp 1 och etapp 2. Antal boende/elever réknas automatiskt fram

fran Alstringsverktyget baserat pa bebyggelsetyp med tillhérande BTA som matas in i verktyget.

Bebyggelsetyp

Flerbostadshus

Etapp 1 - BTA

5 000 kvm (130 boende)

Etapp 2 - BTA

9 500 kvm (259 boende)

Radhus 5 000 kvm (124 boende) 9 500 kvm (248)
Forskola 1 800 kvm (113 elever)
Totalt BTA 10 000 kvm 20800 kvm

Totalt antal boende/elever 254 620

Totalt alstras ca 750 resor for etapp 1 och ca 2 150 resor for etapp 2, dar bil &r det
fardmedel som dominerar. Fordelningen av resor skiljer sig inte nd&mnvart mellan

utbyggnadsetapperna, dock sker en viss okning av andel bilresor for etapp 2 vilket beror pa
att andelen bilresor till forskolan antas vara storre an andelen bilresor till bostdderna, se

Figur 2-3.
Fordelning av alstrade resor per fardmedel, for
byggnadsetapp 1 och 2.
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Med Trafikalstringsverktyget erhalls antalet alstrade resor per fardsatt. Ytterliga ges
specifikt alstrad biltrafik i ADT (&rsdygnstrafik) och AVDT (&rsvardagsdygnstrafik), dvs
hur manga fordon som kommer belasta intilliggande vagnét (Loftgardsvéagen och
korsningen som utreds). D& maxtimmestrafiken vantas ske pa en mandagseftermiddag
(16.00-17.00) valdes AVDT-data frén berakningarna i verktyget. Yiterligare utfordes en
kompletterande manuell berékning for att rdkna fram nyttotrafiken (tungtrafik i form av
service och godsleveranser) som planomradet forvantas alstra. Denna trafik adderades i
efterhand pa alstrad biltrafik. Vid berékning av nyttotrafik anvands olika andelar for olika
bebyggelsetyper. For bostéder berdknas andelen nyttotrafik utgéra 15 % av total alstrad
ADT, och for forskola 5 % av total alstrad ADT (schablonvérde hamtad frén
Alstringsverktyget).

Figur 2-4 ADT samt andel tungtrafik efter utbyggd exploatering av etapp 1 och etapp 2.

For att rakna om AVDT till maxtimmestrafik pa eftermiddagen anvéndes andelar hamtade
fran de utforda trafikmatningarna. For Loftgardsvégen i vastlig (fran planomradet) riktning
forvantas maxtimmestrafiken motsvara 66 % av AVDT, och for ostlig (mot planomradet)
riktning ca 34 %. For att inte underskatta den framtida belastningen vid korsningspunkten
antas alltsa samtlig alstrad trafik i planomradet belasta korsningspunkten under
eftermiddagens maxtimme. Utifran uppmatta svangandelar i korsningen har tillkommande
alstrad trafik, fran etapp 1 och etapp 2, lagts till vid korsningspunkten. Totalt vantas
planomradet alstra 55 fordon (35 fordon mot omradet och 20 fordon fran omradet) for
etapp 1, och 155 fordon (100 fordon mot omradet och 55 fordon fran omradet) under etapp
2, pa eftermiddagens maxtimme. For att inte underskatta den framtida belastningen vid
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korsningspunkten antas samtlig alstrad trafik fran planomradet belasta korsningspunkten
under eftermiddagens maxtimme.

Utover alstrad trafik fran planomradet véantas trafiken dven dka generellt pa vagnatet. For
de framtida trafikfloden ar 2040 beréknades darfor en generell trafiktillvéaxt for
genomfartstrafik pd Helsjovagen i bada riktningar. Férvantad trafiktillvaxt motsvarar ca
1,12 % per ar fram till ar 2040. | Figur 2-5Figur 2-5 presenteras nulagets trafikfloden samt
framtida tillkommande trafikfloden for etapp 1 och etapp 2.

Figur 2-5 Trafik for nuldget (Nu) samt tillkommande alstrad trafik for etapp 1 (E1) och etapp 2 (E2). OBS,
trafik till och fran Loftgardsvagens NV anslutning &r ej inkluderade i figuren. Kalla: Eniro karttjanst (med
tillagda svangrorelser, Trivector)

2 Trafikverket — Trafiktillvaxttal Samkalk 20200615
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3. Kapacitetsutredning

Korsningspunktens framtida kapacitet berdknas i verktyget Capcal (version 4.7).
Kapaciteten (forhallandet mellan trafikflodet och korsningskapaciteten) for varje anslutning
bor ej dverstiga 0,6 for denna typ av korsning for att erbjuda en 6nskvard serviceniva. Vid
en belastningsgrad upp mot 0,8 borjar framkomligheten begrénsas, resulterande i att
kobildning uppstar. Sett Over hela korsning blir den anslutning som har hogst
belastningsgrad dimensionerande. Med Capcal erhalls dven kolangder for respektive

anslutning, vilket redovisas i resultatet da kobildning uppstar.

3.1 Indata och beraknade scenarion

3.1.1 Korsningsgeometri och andel tungtrafik

Korsningsgeometrin har matts upp med hjalp av maétverktyget i Eniros Kkarttjanst. Da
sattelitkartbilden i Eniros tjanst ej ar hogupplost kan matten skilja sig nagot fran de faktiska
matten. Hastighetsbegransningarna har hamtats fran data fran trafikmatningarna, se Figur

3-1.
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Figur 3-1 Geometri och hastigheter for korsningen Helsjévagen-Loftgardsvdagen (indata till Capcal-

berékningar).

Andelen tungtrafik for respektive anslutning under eftermiddagens maxtimme (exklusive
anslutning Loftgardsvagen SV) hamtades fran trafikméatningarna genom att dela

maxtimmestrafiken med dygnstrafiken. Den framrdknade andelen tungtrafik for respektive

anslutning anvéndes for samtliga berdknade scenarion, se Tabell 3-1.
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Tabell 3-1 Beréknad andel tungtrafik for respektive anslutning i fyrvagskorsningen Helsjévagen-
Loftgardsvéagen, prognosar 2040 under eftermiddagens maxtimme..

Anslutning Helsjovagen Lo__ftgérdsvégen Helsjéviagen Loftgardsviagen

Andel tungtrafik 10 % 5% 6 % 0%

3.2 Beraknade scenarion och kanslighetsanalys

Totalt beraknades kapaciteten i korsningspunkten for tre olika scenarion. Da stora
osakerheter finns for prognosticerade trafikfloden ar 2040 har en kanslighetsanalys utforts,
dar tillkommande trafikfloden fran exploateringsomradet fordubblats (200 %). Det innebéar
en trafikalstring fran en bebyggelse om ca 60 000 BTA bostader. Med kanslighetsanalysen
fangas korsningspunktens robusthet upp, dvs hur kapaciteten i korsningspunkten paverkas
vid stora forandringar jamfort med de prognosticerade trafikflddena 2040.

Tabell 3-2 Beréknade scenarion med tillhérande beskrivning.

Scenario Beskrivning Ar Tidpunkt

1.1 Ordinarie Trafikfloden efter etapp 1 2040 Vardag em (16-17)
1.2 Ordinarie Trafikfloden efter etapp 2 2040 Vardag em (16-17)
2.0 Kanslighetsanalys 200 % okning av alstrad trafik 2040 Vardag em (16-17)

3.3 Resultat

Med en korsningsutformning likt idag, med trafik fran tillkommande exploatering under
etapp 1 och med den generella trafiktillvaxten prognosar 2040, visar korsningen inga
tendenser pa att bli 6verbelastad under eftermiddagens maxtimme. Belastningsgraden blir
som storst pa Helsjovagens nordvastra anslutning med exploatering enligt etapp 1. Dock &r
belastningsgraden fortsatt 1dg och innebar inga framkomlighetsproblem i form av
kdbildning.

Nar etapp 2 av planomradet ar utbyggt okar belastningen i korsningen, speciellt for
Helsjovagens nordvastra anslutning samt Loftgardsvagens norddstra anslutning. Trots
okningen &r belastningsgraden fortsatt 1dg och ingen kobildning uppstar i korsningspunkten,
se Figur 3-2Tabell 3-2.
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Etapp 1: Belastningsgrad per anslutning Etapp 2: Belastningsgrad per anslutning
(maxtimmen en vardagseftermiddag, kl. 16.00-17.00) N (maxtimmen en vardagseftermiddag, kl. 16.00-17.00)

~

Figur 3-2 Beraknade belastningsgrader prognosér 2040 for scenario 1.1 (etapp 1) och 1.2 (etapp 2).

Skulle exploateringen teoretiskt sett 6ka med 100 %, dvs en bebyggelse motsvarande cirka
60 000 BTA blir belastningsgraderna fortsatt laga och ingen kobildning uppstar, se Figur
3-3.

200 % exploatering: Belastningsgrad per anslutning
(maxtimmen en vardagseftermiddag, kl. 16.00-17.00)

~

Figur 3-3 Beraknade belastningsgrader prognosar 2040 for scenario 2.0 (200 % exploatering).

Resultatet fran kanslighetsanalysen visar att korsningspunkten har en god robusthet mot
eventuella trafikdkningar vid, och i nérhet till, korsningen.

11:12
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4. Slutsats

Resultatet visar pa laga belastningsgrader i scenario 1 (Etapp 1) och scenario 2 (etapp 2),
trots att samtlig alstra maxtimmestrafik antas belasta korsningspunkten.
Kénslighetsanalysen som utfordes visar pa att aven vid dubblering av exploatering ar
framkomligheten fortsatt god. Det finns alltsa inte behov av att vidta atgéarder pa den
kommunala gatan for att forbattra framkomligheten i korsningen.



