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1. Inledning

Marks kommun och Derome planerar for bostader i Hedeborg, beléaget 6ster om Tpl
Hede i Kinna, Marks kommun. Marken &gs till stérsta delen av Derome Hus AB.

Karta 6ver omradet — Hedeborg (skiss fran Liljewall, 221107).

Ankom: 2022-12-19 Arende: PLAN.2021.126 Handling: 2009248
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Strandang

Oversiktskarta, med omradet inringat i rott, belaget 6ster om Hedevégen, dster om vag
41 och Tpl Hede.

2. Syfte

Syftet ar att bedoma hur omkringliggande vagnat paverkas av forvantad exploatering
av omradet, inklusive allman arlig trafikupprakning.

3. Avgréansning

| samrad med Marks kommun studeras enbart Hedevagen (ndrmast véaster om omra-
det), det befintliga bostadsomradets lokalgator narmast norr om omradet, korsningen
Hedevagen/Industrigatan, samt de tva korsningarna mellan Industrigatan och ramperna
i Tpl Hede. Exempelvis studeras inte omradet runt Tpl Kinna. Detta utifran en bedom-
ning frdn Marks kommun om att de flesta fran det nya omradet kommer nyttja Tpl
Hede, snarare an Tpl Kinna, samt aven utifran det faktum att kommunen redan utfort
en trafikanalys fér omradet vid Tpl Kinna.

A " : o

Ankom: 2022-12-19 Arende: PLAN.2021.126 Handling: 2009248
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4. Beskrivning av dagens trafiksituation

| detta kapitel beskrivs dagens trafiksituation.

4.1. Platsbesdk med drénare

Under eftermiddagsrusningen den 5 april 2022 (ca kl. 16-17) genomférde WSP drénar-
filmning déver omradet. Nedan vy filmades under stora delar av rusningsperioden for att
kunna rakna trafikfloden samt kunna observera trafiksituationen i storsta allménhet. |
slutet av drénarfilmningen genomfordes aven en overflygning 6ver omradet.

Den vy som filmades under stora delar av eftermiddagens rusningsperiod.

De fyra roda cirklarna pa dronarbilden ovan &r de primara korsningspunkterna for den
trafikanalys som har utférts (och som beskrivs i senare kapitel). Dessa korsningspunk-
ter ar de tva korsningarna mellan Industrigatan och av/pafartsramperna till/fran vag 41 i
Tpl Hede (korsning 1 och 2), korsningen mellan Industrigatan och Hedevéagen (kors-
ning 3), samt den framtida planerade korsningspunkten mellan anslutningen till det nya
omradet och Hedevagen (korsning 5).

For de gula korsningarna/omradena gors ingen trafikanalys, men daremot har gang-
och cykelflédena raknats schablonartat for att f& en uppskattning av storleken. Vid
korsning 4 korsar GC-vagen (mellan Orby och Skene) Hedevéagen. Vid plats 6 byter
den medlépande gangbanan sida om Hedevagen. Vid korsning 7 kan GC-trafikanter
som ska till/frén plats 8 passera (tvars eller langs med Hedevagen). GC-banan vid plats
8 gar mot Kinna.
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Har nedan beskrivs dagens trafikfloden under rusningstid fér de roda korsningspunk-
terna. For eftermiddagsrusningen baseras flddena pa varsta halvtimmen under dronar-
filmningen (omraknat till f/h) och fér morgonrusningen beréknas flédena genom trans-
ponat av eftermiddagen (dar hansyn har tagits i korsning 1 och 2 att det rér sig om en
trafikplats). Vidare beskrivs GC-rérelserna vid de gula platserna.

4.2. Korsning 1 (Industrigatan/vastra av- och pafartsramperna)

Dronarfilmningen indikerar att trafiksituationen under eftermiddagsrusningen for det
mesta ar god i korsningen. Resultaten fran CapCal aterspeglar ocksa detta, da den
hégsta belastningsgraden uppmattes till 0,36, vilket ar en fullt acceptabel niva.

Vid nagra enstaka tillfallen uppstod dock en viss kobildning p& avfartsrampen under
drénarfilmningen, en kébildning som dock snabbt avtog igen. Anledningen till att dessa
koer uppstar kan majligen ha att géra med att trafik stundtals kommer i en klunga fran
vag 41 norrifrdn pga att snabbare fordon har kommit ikapp lAngsammare pa den
stracka forbi Kinna som endast har ett genomgaende korfalt i sodergdende riktning.

B Berakning (F9)
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Floden (f/h) som anvands i CapCal for korsning 1 fér nulagestrafiken under EM-rus-
ningen. Av- och pafartsramperna ar det vanstra benet i bilden.
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Vid nagra enstaka tillfallen under EM-rusningen under drénarfilmningen uppstod en
viss kobildning pa avfartsrampen fran vag 41 norrifran.

Aven trafiksituationen under morgonrusningen bedéms som god. Utifr&n resultaten i
CapCal noteras en belastningsgrad pa 0,56 fran avfartsrampen for vanstersvang in pa
Industrigatan vasterut. Denna belastningsgrad uppfyller kravet fér god standard.

Andra alla motortrafik-floden: [0 %
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Floden (f/h) som anvénds i CapCal for korsning 1 for nuldgestrafiken under morgonrus-
ningen. Av- och pafartsramperna ar det vanstra benet i bilden.

Ankom: 2022-12-19 Arende: PLAN.2021.126 Handling: 2009248
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4.3. Korsning 2 (Industrigatan/Gstra av- och pafartsramperna)

Dronarfilmningen indikerar att trafiksituationen under eftermiddagsrusningen ar god i
korsningen. Resultaten frdn CapCal aterspeglar ocksa detta, da den hdgsta belast-
ningsgraden uppmattes till 0,32, vilket ar en fullt acceptabel niva.

8 Berakning (F9)
Andra alla motortrafik-floden: |0 ;’_:_1 @ 10
[Voas | [ | s
380 n
1 L
1 b
B
4
v
v
A 3
53
3
3
e
3
10 i
& 0 1 —_ P
R 0 2 3
Korfaitsfloden
@ Beraknade T P
€ Antal per korfalt 00 (38
" Andel per korfalt (%) @ 10
Andra motortrafik-floden & 0
)
0 ‘:_:J Verkstall Z oo
) L 1 ol

Floden (f/h) som anvands i CapCal for korsning 2 fér nulagestrafiken under EM-rus-
ningen. Avfartsrampen fran soder ar det vanstra benet.
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Aven trafiksituationen under morgonrusningen beddéms som god. Utifr&n resultaten i
CapCal noteras en hogsta belastningsgrad pa 0,23, vilket tyder pa god framkomlighet.

Andra alla motortrafik-floden: F %3

><]
P><]

Floden (f/h) som anvénds i CapCal for korsning 2 for nuldgestrafiken under morgonrus-
ningen. Avfartsrampen fran soder ar det vanstra benet.

Ankom: 2022-12-19 Arende: PLAN.2021.126 Handling: 2009248
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4.4. Korsning 3 (Hedevagen/Industrigatan)

Dronarfilmningen indikerar att trafiksituationen under eftermiddagsrusningen ar god i
korsningen. Resultaten frdn CapCal aterspeglar ocksa detta, da den hdgsta belast-
ningsgraden uppmattes till 0,22, vilket ar en fullt acceptabel niva.
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Floden (f/h) som anvands i CapCal for korsning 3 fér nulagestrafiken under EM-rus-
ningen. Hedevagen norrut ar det hogra benet.
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Aven trafiksituationen under morgonrusningen beddéms som god. Utifr&n resultaten i
CapcCal noteras en hogsta belastningsgrad péa 0,21, vilket tyder pa god framkomlighet.
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Fléden (f/h) som anvands i CapCal for korsning 3 fér nulagestrafiken under morgonrus-
ningen. Hedevagen norrut ar det hogra benet.

4.5. Korsning 5 (den planerade anslutningen/Hedevagen)

Eftersom denna korsning inte finns idag ar det enbart alstrad framtida trafik som nyttjar
den anslutande vagen (se langre ner i senare kapitel). Dagens trafik langs Hedevagen
antar vara detsamma som det &r till/frin Hedevagen i korsning 3.
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4.6. Korsning 4,6,7 och 8

For korsning 4 var antalet GC-trafikanter som passerade Hedevagen forhallandevis
l&gt och endast ett fatal fotgangare anvande GC-passagen tvars Hedevagen. Nagra cy-
klister observerades fardas fran korsning 6 langs Hedevégen for att sedan svanga ho-
ger in p& GC-banan &t vaster mot Skene.

Endast en kortare tidsperiod observerades frn drénarfilmerna, som motsvarar 8 GC-
trafikanter under en timme.

Korsning 4 med uppraknat antal GC-trafikanter samt observerade fardriktningar.
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For korsning 6 var antalet forbipasserande ocksa relativt fa. De flesta GC-trafikanter av
dessa fardades antingen sdder eller norr om korsningen.

Endast en kortare tidsperiod observerades frn drénarfilmerna, som motsvarar 8 GC-
trafikanter under en timme.

Korsning 6 med uppraknat antal GC-trafikanter samt observerade fardriktningar.
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For korsning 7 fardades den higsta andelen GC-trafikanterna fran plats 8 vidare at norr
eller soder langs Hedevégen och dessa var i hig utstrackning fotgéangare. Aven en
mindre andel GC-trafikanter, bade cyklister och fotgangare observerades korsa Hede-
vagen fran 6ster mot vaster och da i flesta fall i riktning mot plats 8.

Endast en kortare tidsperiod observerades fran drénarfilmerna, som motsvarar 8 GC-
trafikanter under en timme.

Korsning 7 med uppraknat antal GC-trafikanter samt observerade fardriktningar.
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For plats 8 var GC-flddena nagot hogre. En del cyklister fardades mellan GC-banan
och Almedalsvéagen i riktning mot Industrigatan. De fotgdngare som observerades far-
dades vanligtvis mellan GC-banan och vidare till Hedevéagen.

Endast en kortare tidsperiod observerades fran drénarfiimerna, som motsvarar 17 GC-
trafikanter under en timme.

Omrade 8 med uppraknat antal GC-trafikanter samt observerade fardriktningar.
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5. Trafikalstring och trafikférdelning

| detta kapitel beskrivs den trafikalstring som gjorts fér det nya omradet, samt hur
denna trafik férdelas ut i vagnatet.

5.1. Trafikalstring

Utifr&n de 74 smahus som &r planerade fér omradet har en bedémning gjorts att re-
spektive hushall kommer generera 3 resor om dagen. Detta innebar att de nya tilltankta
bostaderna inom omradet kommer medfora totalt 222 extra resor per dygn. Av dessa
resor antas 15% ske under rusningstimmen vilket innebér cirka 34 in- och utresor fran
det nya omrédet under rusningstrafik. En resa antas i detta fall, for baAde morgon- och
eftermiddagsrusningen, ske i bada riktningar.
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5.2. Trafikfordelning

Hur den alstrade trafiken férvantas férdela ut sig i vagnatet ar baserat pa var anslut-
ningar till de storre vagarna finns, var handelsomraden ar lokaliserade, etc.

| den bedomning som gors kommer 1/3 av den alstrade trafiken ga norrut langs Hede-
vagen, och resterande 2/3 ga soderut. For att nd Hedevagen maste resorna antingen
ske via den nya in- och utfarten till Hedevagen eller via det befintliga bostadsomradets
mindre gator. Den nya in- och utfarten till Hedevéagen forvantas belastas med 90% av
resorna som sker sdderut langs Hedevagen samt 10% av resorna norrut. Detta betyder
att 21 in- och utresor kommer ske via den nya in- och utfarten under maxtimmen.

Det befintliga omradet mindre gator antas i sin tur belastas med 90% av resorna som
sker norrut langs Hedevagen samt 10% av de resor som sker séderut. Det innebéar att
totalt 13 in- och utresor sker via det befintliga omradets mindre gator under maxtim-
men. Dessa 13 resor inom det befintliga omradet antas fordelas enligt nedan.

Eftersom Andra Hedakersgatan innebéar den kortaste resvagen till Hedevagen fran
detta hallet, antas de 10% av resorna sdderut langs Hedevagen som gar via det befint-
liga omrédet g& langs Andra Hedakersgatan. Dartill antas 50% av de 90% som ska
norrut langs Hedevagen aven ga denna vag. Detta innebar att 7 in- och utresor sker via
Andra Hedakersgatan. Resterande 50% av de 90% resor som sker norrut langs Hede-
vagen antas darefter fordela sig jamnt mellan Férsta Hedakersgatan och Andra Vallas-
gatan. Detta betyder att 3 in- och utresor kommer ske via respektive gata.

Mojligt framtida
bostadsomrade

34 resori
max-timme

Grans for Etapp 1

Trafikférdelningen av de alstrade resorna fran omradet till Hedevagen under maxtim-
men. Samma fléde antas i bada riktningar under bdde morgon- och eftermiddagsrus-
ningen (dvs. ovan angivna fléden per riktning).
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Trafiken som gar i soderg&ende riktning langs Hedevagen fortsatter mot antingen Tra-
fikplats Hede eller Orby. Av de totalt 22 in- och utresor pa Hedevagen soderut antas
80% ga mot Trafikplats Hede och 20% gé i riktning mot Orby, dvs. 18 respektive 4 re-
sor. Vidare kommer ca 40% av de 18 resor som gar mot trafikplatsen fortsatta mot vag
41N, medan 20% mot vag 41S. Resterande 40% fortsatter Industrivagen vasterut.

Vag 41N

Industrigatan .

Vaga1s

Trafikférdelningen av de alstrade resorna frAn omradet vidare mot trafikplats Hede och
Orby. Samma fléde antas i bada riktningar under bade morgon- och eftermiddagsrus-
ningen (dvs. ovan angivna fléden per riktning). o
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6. Trafikanalys 2050 med alstrad trafik

Har beskrivs de trafikanalyser som ar gjorda for de réda korsningspunkterna. Dessa
trafikanalyser gors for ar 2050, dar dagens trafikfloden ar uppraknade med 1% om aret.
Dessutom har den alstrade trafiken for det nya omradet tagits med, enligt trafikfordel-
ningen beskriven i ovan kapitel.

Trafikanalyser utfors for de fyra rdda korsningspunkterna.

6.1. Korsning 1 (Industrigatan/vastra av- och pafartsramperna)

For korsning 1 uppnas hogst belastningsgrad pa avfartsrampen for vanstersvang mot
Industrigatan vasterut for trafiken &r 2050, inklusive alstringen. Under morgonrusningen
ar den 0,94 och under eftermiddagsrusningen 0,64. For korsningar bor belastningsgra-
den ligga under 0,8, vilket talar for att en eventuell atgard kommer behovas pa den har
platsen i framtiden.

En enklare atgard som vore tankbar vore att forlanga strackan pa avfartsrampen med
dubbla falt, ett fér hdgersvangande och ett for vanstersvangande. | CapCal &r det svart
att bedéma forbattringen av den atgarden (daremot hade det gatt i VISSIM), eftersom
det redan med dagens korsning finns plats langst fram nérmast fére vajningslinjen for
tva fordon i bredd.
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En annan ténkbar I6sning vore att anlagga en cirkulationsplats med ett korfalt i varje
riktning, vilket hade resulterat i en hogsta belastningsgrad p& 0,45 under morgonrus-
ningen och 0,56 under eftermiddagsrusningen.

6.2. Korsning 2 (Industrigatan/dstra av- och pafartsramperna)

Resultaten fran CapCal for trafiken ar 2050, inklusive den alstrade trafiken visar pa en
god framkomlighet, da higsta belastningsgrad i korsningen under eftermiddagsrus-
ningen ar 0,47 och under morgonrusningen 0,38. Darmed antas dagens korsningsut-
formning fungera dven ar 2050.

6.3. Korsning 3 (Hedevéagen/Industrigatan)

Resultaten fran CapCal for trafiken ar 2050, inklusive den alstrade trafiken, visar pa en
god framkomlighet, da higsta belastningsgrad i korsningen under eftermiddagsrus-
ningen ar 0,32 och under morgonrusningen 0,28. Darmed antas dagens korsningsut-
formning fungera dven ar 2050.

6.4. Korsning 5 (den planerade anslutningen/Hedevagen)

Resultaten fran CapCal for trafiken ar 2050, inklusive den alstrade trafiken, visar pa en
god framkomlighet, da hdgsta belastningsgrad i korsningen under eftermiddagsrus-
ningen var 0,08 och under morgonrusningen 0,07. Darmed antas dagens korsningsut-
formning fungera &ven ar 2050. For denna korsning har en dubbelt s& hog alstring nytt-
jats, efter dnskemal frdn kommunen. Syftet med detta &r att pa en schablonmassig niva
aven inbegripa eventuella ytterligare ca 70 — 100 bostader utéver de som planeras for
det nya omradet, i bedomningen for just denna korsning med Hedevagen.

7. Beddomning av trafiksituationen i det befintliga bostadsomradet

Marks kommun har énskat en sarskild bedémning av tankbar trafiksituation i det befint-
liga omradet belaget narmast norr om omradet, alltsa den trafik som fardas via Hede-
borgsgatan till/fran det nya omradet. | just denna bedémning antas att merparten av
trafiken fran omradet valjer dessa vagar, dvs. mer an vad trafikfordelningen anger.
Detta tillvdgagangssatt har onskats av kommunen for att vara pa sakra sidan.

Utifr&n alstringsberakningen for det nya omradet s antas trafikflodet under maxtimmen
vara cirka 33 f/h per riktning (in och ut det nya omradet). Sdsom antas for trafikfordel-
ningen ar det bara en mindre andel av denna trafik som antas fardas via det befintliga
omradets lokalgator, men i just denna bedémning antas alltsd merparten vilja denna
vag. Har antas darfor att 30 f/h per riktning valjer vagen via Hedeborgsgatan.

Om nastan all trafik skulle nyttja Hedeborgsgatan skulle det innebara att aven fordel-
ningen mellan de lokala gatorna i det befintliga omradet skulle vara annorlunda an vad
som har antagits i trafikférdelningen. Med stor sannolikhet skulle merparten av dessa
30 f/h per riktning fardas den kortaste vagen vasterut ner till den stérre Hedevagen,
dvs. langs Andra Hed&kersgatan. Har antas darfor 20 f/h fardas. De resterande 10 f/h
antas fordela sig 50/50 mellan Forsta Hed&kersgatan och Andra Vallasgatan.
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Hedeborgsgatan vid korsningen med Andra Hedakersgatan.
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Andra Hedakersgatan at vaster fran korsningen med Hedeborgsgatan.

Andra Hedakersgatan langre vasterut.
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i

Andra Hedakersgatan framme vid Hedevagen.

Storst belastning antas det alltsa bli pa Hedeborgsgatan narmast det nya omradet och
sedan vidare vasterut pa Andra Hedakersgatan. For att man ska forstd hur mycket 30
f/h under rusningstimmen ar sa innebar det i genomsnitt ett fordon varannan minut. Ef-
tersom detta ar per riktning sd innebar det totalt (bada riktningar summerade) i genom-
snitt ett fordon per minut. Genom att forestalla sig att man star intill en gata dar ett for-
don passerar per minut sa kan man ungefar forestéalla sig hur det upplevs. Givetvis kan
slumpen gora att det ibland skulle komma fler &n ett fordon per minut, men da aven i
gengald att det vissa andra minutrar inte kommer nagot fordon alls. Under 6vriga tider
pa dygnet skulle flodet vara lagre.

Utover dessa floden sa skulle aven dagens trafik till det befintliga omradet finnas kvar,
men i denna analys ar det framst upplevelsen av den 6kade trafiken som fokus ligger
pa. Storleksmassigt ar dagens floden ocksa laga i sammanhanget, med cirka ett fordon
var 5-10:e minut enligt dronarfilmningen. Rent kapacitetsméassigt sa bedéms inte de
forvantade flodena p& gatorna innebara ett problem i form av kéer, mycket tack vare att
tva personbilar kan métas pa dessa lokalgator utifrdn bedémning av hur breda de ar.
Istéllet beddms eventuella oangelagenheter snarare finnas i form av att de boende
upplever biltrafiken som ett stérande moment, samt utifran trafiksakerhetsaspekter for
bland annat de oskyddade trafikanterna som befinner sig pa vagen. Bland annat finns
ingen gangbana utmed dessa lokalgator.

Vad som till stor grad bér avgéra hur de boende upplever de passerande bilarna, samt
utifrédn hur de trafiksakerhetsmassiga aspekterna bor bedomas bor vara med vilken
hastighet fordonen fardas. Gatorna ar relativt raka, men & andra sidan relativt smala. |
nagot fall finns dven fysiska hinder utstallda pa gatan, se bilderna ovan. En enklare
matning gjordes fran drénarfilmningen over vilket hastighet fordon idag fardas med pa
dessa gator. Pga det laga flodet samt pga att bara var en mindre del av dessa lokalga-
tor syntes i dronarfilmerna &r méatningen att betrakta som bristféllig. M&tningen kom
emellertid &nd& fram till en genomsnittshastighet pa cirka 20-30 km/h, vilket anda kan
ge en bild av vilken hastighet &ven tillkommande fordon skulle kunna férvantas att
halla. Denna hastighet bedéms vara acceptabel utifrdn gatans standard. Skulle hastig-
heten, pa flera eller ndgra avsnitt, i en framtid &nd& bedomas bli for hg, skulle en po-
tentiell mojlighet vara att stélla ut fler hinder p& vagen, kanske dubbla hinder relativt
nara varandra som skapar en chikan som gor att bilarna maste sakta ner an mer.
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Exempel pa fordon som ingick i hastighetsmatningen fran dronarfilmerna. Bilen fardas
pa Andra Hed&kersgatan.

Sammantaget beddms trafiksituationen bli acceptabel l&angs dessa lokalgator, &ven om
en del boende sékerligen skulle anse att trafikflodet kraftigt har 6kat och att de upplever
det som ett problem. Har far man dock d& ha i &tanke att dagens trafikfloden ar l&ngt
mycket lage &n vad de kan vara pa andra lokala bostadsgator. Med tiden skulle de bo-
ende troligen vanja sig vid det hogre flodet. Man far som sagt ocksa ha i atanke att de
floden som presenteras i detta kapitel ar hdgre an de floden som trafikalstringen antar
ar rimliga att anta for dessa lokalgator.
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8. Vagutformning

8.1 Utformning av anslutningsvéagen vasterut till Hedevégen

En CAD-skiss har tagits fram for den tilltdnkta anslutningsvégen till Hedevagen. Denna
utgdr fran en normalsektion med en vagbredd pa 6 meter inklusive vagrenar och en
6verbyggnad pa 0,47 meter. Eftersom det ar branta markforhallanden sa utgar profilen
ifrdn 8% maxlutning (vilket anses vara maximalt tillatet), dock med mindre lutning narm-
ast korsningen med Hedevagen (sa kallat vilolage).

| ett forsta skede testades en vag med 6ppna diken 0,3 meter under terrass och slanter
med en lutning pa 1:2 men detta resulterade i en slantutbredning som strackte sig langt
in i de tva narliggande befintliga fastigheterna vilket inte anses vara acceptabelt. Arbe-
tet gick darfoér vidare med att undersdka slantutbredning vid anlaggning av stédmurar
langs med vagen. For att sékerstalla att det ar mojligt att anlagga stddmurar och exakt
hur de bér anlaggas behdvs dock en geoteknisk undersékning genomforas.

Forslag pa normalsektion med stodmurar pa vardera sida av vagen och dranering pa
vagens vanstra sida.
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Anslutningsvagen i plan med centrumlinje, sléantutbredning och stédmurar.

Profilférslag av anslutningsvagen som fortsatter i ny lokalgata/kvartersgata.
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Utformningsférslag av anslutningsvag som fortsatter i lokalgata inom det nya omradet.

Forutsatt att de geotekniska aspekterna tillter betankt normalsektion ar det mgjligt att
anlagga vagen med stddmurar utan att gora intrdng pa de narliggande fastigheterna,
forutom mojligtvis nagot under byggtiden.

Korsparanalys med personbil, sopbil och raddningstjanst har utforts. Féreslagen ut-
formning tillater alltid méte mellan tv& personbilar och tilldter mote mellan personbil och
storre fordon, till exempel sopbil, langs med rakstrackor men i korsningar/svangar forut-
sétts att det storre fordonet lamnas foretrade och delvis far nyttja motstdende korfalt.

Korspar med sopbil som visar pa utbredning i vanstersvang.
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Ungefarlig dragning av den nya anslutningsvagen till Hedevéagen.
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Ungefarlig dragning av den nya anslutningsvagen till Hedevéagen. Vagen anlaggs utan-
for de privata villatomterna, &ven om de boende har utvidgat sina "tomter” utanfor fas-
tighetsgranserna till viss del.

En enklare analys av alternativ placering av vaganslutning mot Hedevéagen nagot
langre norrut har gjorts. Aven hér ar det stora hojdskillnader och trots 8% lutning blir
strackan innan man ar uppe pa befintlig h6jd lang, vilket resulterar i stora slantutbred-
S ningar och troligtvis stora berguttag.

FORST UNGEFAR HAR AR
VI UPPE | BEF. MARKNIV A

Alternativ placering av anslutningsvéag.
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8.2 GC-vag

Eftersom langslutningen av anslutningsvagen ar s mycket som 8% kan man inte ha
en GC-bana langs med denna vag och behéver darfor anlagga den pé annat stélle.
Detta har 4nda varit tanken eftersom det saknas GC-bana vidare langs Hedevagen,
aven om en del cyklister troligen skulle valja att cykla denna vag i blandtrafik &nda.

WSP har tittat pa mojlig placering av ny GC-vag soderut, men p.g.a. de topografiska
forhallandena och att man énskar en maxlutning p& 5% for GC-vagen sa resulterar det
i stora slantutbredningar och/eller bergskarningar med stora intrdng i naturen och risk
for intr&ng i narliggande fastigheter. Aven de narliggande kraftledningsstolparna inne-
bar en utmaning och, varfér anlaggandet av GC-vagen lar bli besvarlig rent byggnads-
tekniskt. Om en framtida GC-vag ska anlaggas stderut, behdver det utredas vidare.

Studerad GC-vag soderut.
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9. Trafiksakerhetsbeddmning av Hedevéagen

Kommunen har aven dnskat en trafiksakerhetsbedémning av Hedevagen, inklusive den
framtida korsningspunkten dar den nya anslutningsvéagen planeras.

En gangbana finns langs ena sidan av Hedevagen, som byter sida en gang (vid éver-
gangsstallet/avsmalningen av gatan som syns pa drénarbilden nedan). Hastighetsgran-
sen ar 50 km/h. Gatan &r cirka 6,3 meter bred, gdngbanan ej inraknad. Att cyklister ar
hanvisade till bilvagen kan ses som en brist i sig, &ven om det ar langt ifran ovanligt for
den hér typen av aldre bostadsomraden. Eftersom Hedevagen inte heller planeras fa
cykelbana (pga for smalt mellan villatomterna pé var sida) sa féreslar Derome att den
nya anslutningsvagen fran det nya omradet heller inte forses med GC-vag, vilket dven
WSP beddmer som rimligt.

Méajligen skulle en smal gangbana kunna 6vervagas pa anslutningsvagen (mer an en
smal lar oavsett inte plats i bredd utan intrAng pa de intilliggande fastigheterna) ef-
tersom det aven finns pa Hedevagen. Har far man i sa fall dock ha i atanke att lut-
ningen pa anslutningsvagen bedoms behdva bli cirka 8%, vilket normalt ar brantare an
vad man brukar acceptera som maximal lutning fér en gdngbana. Oavsett gdngbana
eller inte pa anslutningsvagen s& kommer en del 4nda troligen att ga och cykla p& an-
slutningsvagen ner till Hedevagen och sedan fortsatta langs denna &t nagot hall, vilket
beddms som acceptabelt med tanke pa trots allt relativt Iaga floden pa anslutningsva-
gen och pa Hedevagen.

Vy over Hedevagen fran drénarfilmningen.

Ner till hbger pa drénarbilden ovan leder en GC-bana mot Kinna (plats 8 pa drénarbil-
den i tidigare kapitel). Eftersom det saknas cykelbana langs Hedevagen beddms det
som rimligt att cykeltrafikanter far korsa Hedevagen utan sarskild passage. Det bedéms
&ven som acceptabelt att det inte finns nagot dvergangsstalle tvars Hedevagen mittfor
denna GC-banas anslutning, med anledning av det trots allt &r ett relativt 1agt bilflode
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langs Hedevagen. Inte minst med tanke pé att Hedevagen &r en &ldre gata dar det
anda inte far plats gangbana pa bada sidor.

Langre soderut (i bortre delen av dronarbilden ovan, korsning 4 p& drénarbilden i tidi-
gare kapitel) s& korsar GC-straket mellan Orby och Skene Hedevagen. Eftersom an-
slutningsvagen fran det nya omrédet till Hedevagen inte férses med GC-bana (av de
skal som namns hogre upp i detta kapitel) sa har diskussioner forts om att dra en ny
GC-bana fran det nya omradet &t soder bakom husen i skogen fram till detta GC-strak.
Detta innebar att &ven GC-trafikanter mellan det nya omradet och Skene skulle korsa
Hedevagen pa denna plats. WSP delar asikten att detta ar en bra losning, s& att ett
sammanhangande GC-strak fran det nya omradet skapas till exempelvis Skene, dven
om den utredning som gjorts (se tidigare kapitel) visar pa svarigheter byggnadstekniskt
och att vidare undersokningar lar krdvas om denna fortsatt bedéms som 6nskvard.

Denna GC-passage med Hedevégen (korsning 4 pa drénarbilden i tidigare kapitel) be-
traktas som bristfallig ur trafiksakerhetssynpunkt. Detta framforallt med tanke pa den
branta lutning som GC-straket har narmast 6ster om Hedevagen, i kombination med
den daliga sikten i korsningen. P& denna plats foreslas darfér en hastighetssékrad GC-
passage, for att gora det sékrare. Ett alternativ skulle vara en "grind” narmast éster om
Hedevagen som GC-trafikanterna fran nedférsbacken maste passera genom att kora
"sick-sack”.

PR A
Vy frAn GC-stréket fran Orby (och sedermera eventuellt dven fran det nya omradet),
med passagen av Hedevagen i bakgrunden. Det lutar brant ner mot Hedevagen langs
GC-straket, med risk for att cyklister kommer med hog fart. Vintertid finns aven risk for
halka som gor det an svarare att bromsa fram mot korsningen. Dessutom &r sikten d&-
lig i korsningen. Sammantaget beddéms korsningen med Hedevéagen som bristfallig.
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Vy langs Hedevagen mot soder vid GC-strakets passage. En hastighetssékrad pas-
sage foreslas for att 6ka trafiksakerheten i korsningen, alternativt en "grind” narmast

Gster om (till vanster) om Hedevagen som GC-trafikanterna maste passera nar de kom-
mer i nedférsbacken.
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| den sddra delen av Hedevagen bland beyggelsen (korsning 5 pa drénarbilden i tidi-
gare kapitel) planeras det nya omrédets bilvag ansluta till Hedevagen. P& denna plats
finns ett backkron pa Hedevégen. Tack vare att korsningen med anslutningsvagen
skulle hamna pa dess hogsta punkt bedoms sikten anda vara god ur det avseendet.
Inte heller bedéms varken hacken nérmast dster om korsningen eller muren nérmast
vaster om korsningspunkten vara i nérheten av for hoga for att de ska skymma sikten.
Sammantaget bedéms sikten vara god.

¢

- 4

Vy éver Hedevéagen mot norr vid den nya anslutningsvagen, som skulle ansluta ungefar
vid soptunnorna pa hoger sida om gatan i bild.

Vy 6ver Hedevagen mot sdder vid den nya anslutningsvagen, som skulle ansluta unge-
far vid soptunnorna pé vanster sida om gatan i bild.

\\\I)

o

2022-12

kom

ANK



Uppdragsnr: 10208702 36 (36)

Fran dronarfilmerna har en enklare hastighetsmatning gjorts langs Hedevégen. Tiden
det tagit for fordonen att fardas ett antal hundra meter har matts, dar ett genomsnitt se-
dan har beréknats utifrAn detta. Enbart fordon som har fardats fritt, utan att behéva
sakta in vid avsmalningen for 6vergangsstallet (dar den medlopande gangbanan byter
sida), eller utan att svanga av Hedevagen mitt p& strackan, har medraknats.

Denna enklare hastighetsmatning indikerar en genomsnittsnittshastighet pa 52 km/h.
Detta baseras pa 15 slumpmassigt utvalda bilar pa drénarfilmen som maéttes pa en
stracka pa cirka 328 meter.

10. Slutsats

Trafiksituationen i omradet bedoms som fullt acceptabel med hansyn till etableringen
av omrédet, dessutom med inrakning av allman trafikokning av dagens trafik till ar
2050. P4 langre sikt skulle méjligen en atgard kunna behovas i korsningen mellan Indu-
strivagen och de vastra ramperna med vag 41, men det ar ingen atgard som behover
goras i nartid. Behovet av denna atgard uppstar framférallt pga den allmant arligen
Okade trafiken och inte p& exploateringen i sig.

Trots dubbel alstring beddms korsningen dar den anslutande vagen ska angoéra Hede-
vagen vara mycket langt ifran sitt kapacitetstak. Vidare bedéms denna korsning som
siktmassigt god (utifrdn den enklare bedémning av det som gors i denna analys).

Aven Hedeviagen péa det stora hela bedéms som trafiksékerhetsmassigt acceptabel,
dock med undantag av att atgard kan 6vervagas strax norr om Industrivagen dar GC-
vagen korsar. Har kan antingen en upphdjd korsning eller "grind” évervagas. Om man
satter upp en "grind” sa bor denna placeras narmast dster om Hedevagen, sa att GC-
trafikanter fran nedférsbacken behover sakta ner och passera denna i lag fart innan de
korsar Hedevagen.

Det befintliga bostadsomradens lokala gator norr om omradet bedéms fa en acceptabel
trafiksituation, aven om trafikflédena har skulle 6ka med hansyn till genomfartstrafik till
det nya omradet. Detta trots att de berakningsexempel som ges i det kapitel som be-
skriver trafiksituationen langs dessa lokalgator utgdr ifrdn en hégre genomfartstrafik
till/fran det nya omradet an vad trafikférdelningen antar.

Den CAD-analys som genomforts for anslutningsvagen visar pa att det ar mgjligt att an-
lagga en sadan, &ven om bland annat geotekniska undersokningar behévs i senare
skede i processen. Daremot beddms det som tveksamt om det ar mgjligt att anlagga
den GC-bana ovanfér dagens villor &t soder som har diskuterats. Denna GC-bana far
utredas vidare senare i processen om det fortsatt bedéms som énskvard.

2022-11-22

WSP Sverige AB

Sebastian Hasselblom
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