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INLEDNING

Bakgrund och syfte

Marks kommun planerar en utbyggnad av Kinna centrum, Sahara-omradet, med
cirka 40 000 m2 BTA fordelat bostader och handel. Befintlig hogstadieskola ska
flyttas inom omradet och utokas.

Omradet ar till cirka hélften obebyggt. Den hogstadieskola som finns pa omradet
idag kommer att rivas om ersattas av en ny. For ndrvarande anvands tillfdlliga
lokaler fram till att den nya skolan star pa plats. Utéver skolan kommer omradet
att fyllas med bostdder och verksamheter som del av en allmdn centrumutveckling.

Syftet med utredningen ar att bedoma konsekvenserna av utbyggnaden i Sahara-
omradet for de olika trafikslagen. Utredningen kommer att fungera som ett
underlag i det fortsatta arbetet med utvecklingen av Sahara-omradet.

Omfattning

Utredningen visar pa konsekvenserna avseende tillganglighet/framkomlighet, tra-
fiksakerhet och trygghet av genomfort projekt vid hel utbyggnad av bostdderna,
verksamheterna och skola. Konsekvenserna redovisas for tva alternativ, det ena
med ett parkeringshus i omradet, det andra med ett parkeringsgarage med infart
fran Nya Kinnavdgen/Lyddevdgen. For nuldget beskrivs férutsdttningarna for de
olika trafikslagen.

Geografiskt omfattar utredningen centrala Kinna, se kartan till hoger. Konsekven-
serna omfattar primart det omgivande gatundatet runt Sahara-omradet.
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Oversikt éver centrala Kinna.
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DAGENS TRAFIKSITUATION

P4 kommande sidor presenteras dagens situation kortfattat. Som grund foér presen-
tationen ligger tidigare trafikutredningar samt platsbesok. Fokus ligger pa centrala
Kinna, framfor allt pa trafiksituationen de gator som angransar till Sahara-omradet,
d v s Borasvagen, Stationsgatan och Nya Kinnavdgen. De angriansande gatorna
bendmns “centrumringen”. Flertalet kartor samt underlag for texter dar hamtade
fran rapporten "Trafikndtsanalys Kinna”, fran 2016.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelnatet ar relativt val utbyggt i centrum och centrum nas forhallan-
devis enkelt fran vaster, norr och 6ster. | soder ligger Nya Kinnavdgen, jarnvdgen
och vdg 41 som kraftiga barridrer for de oskyddade trafikanterna. Gang- och cykel-
ndtet visas i kartan till héger.

Mojligheterna att korsa centrumringen ser olika ut pa olika stdllen. Gangfarts-
omradet innebdar goda mojligheter medan passagerna pa Nya Kinnavdagen ar fa.
Endast ett fatal av passagerna dr hastighetssakrade, i praktiken ar det endast gang-
fartsomradet samt passagen pa Borasvdagen strax Oster om korsningen med Mor
Kerstins vag som ar utformade for 30 km/h. Utformningen av gangfartsomradet
inbjuder dock till hogre hastigheter an gangfart (6-7 km/h), vilket ocksa hastig-
hetsmatningarna visar (19 km/h). | ett gangfartsomrade ska det av gestaltningen
framga att hela ytan nyttjas av gaende och att fordon inte ska framféras i hogre
hastighet an gangfart.

Stationsgatans korsningar med Nya Kinnavdgen och Lovasgatan ar i dagsldaget
bristfdlliga. Korsningen med Lévasgatan ar svaréverskadlig, har tranga matt for fot-
gdngarna och sikten ar dalig. Straket mellan centrum och jarnvagsstationen via Sta-
tionsgatan anvands frekvent. Planer finns pa att bygga ut en separat cykelbana pa
Stationsgatans ostra sida mellan Nya Kinnavdagen och Lovasgatan.

Nya Kinnavdagens korsning med Lyddevdgen dr signalreglerad och kan upplevas
otrygg pa grund av den hoéga trafikintensiteten och pa grund av den rériga situa-
tionen med gatukorsningen och korsningen med jarnvdgen.

DAGENS TRAFIKSITUATION

CYKELPARKERING

Cykelparkeringar finns vid storre malpunkter i centrumomradet. Det finns inga
cykelgarage och endast nagra fa med vaderskydd.
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Kollektivtrafik

Busslinjendtet utgors dels av regionala busslinjer, dels av en lokal servicelinje. Se
kartan till hoger. Regionbusslinjerna forbinder Kinna med ett flertal orter bl. a.
Skene, Boras och Goéteborg. Vanligtvis har linjerna timmestrafik under hogtrafik.
Servicelinjen trafikerar lokala uppsamlingsgator i ett servicenat. Samtliga busslinjer
trafikerar resecentrum vid jarnvagsstationen, vilket ger goda bytesmdojligheter
mellan buss och tag.

De regionala busslinjerna tacker centrum och Sahara-omradet relativt val, Lycke-
skolan ligger dock utanfor de 400 m som vanligen betraktas som acceptabelt gang-
avstand. Aven servicelinjen tacker centrum val.

Under hogtrafik riskerar bussarna att fastna i koder vid jarnvagsoévergangen och vid
korsningen mellan Nya Kinnavagen och Lyddevagen.

Tagstationen ligger strax sydost om centrum. Under hoégtrafik ankommer/avgar
tagen en gang per timme i vardera riktningen. Viskadalsbanan ar jarnvagen mellan
Boras och Varberg. Hela Sahara-omradet ligger inom 500 meters gangavstand fran
tagstationen, liksom stora delar av centrum.
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Bilnatet

Beskrivningen av bilnatet gors pa kommande sidor med avseende pa féljande:
gatunatets funktion
trafikfloden
hastigheter (hastighetsbegrdansningar, uppmatta hastigheter, hastighetsplan)

parkering

GATUNATETS FUNKTION

Sahara-omradet omges av flera gator som har viktiga roller i gatunatet, se kartan
till héger. Borasvagen, Nya Kinnavagen och Mor Kerstins utgor delar av ortens
huvudgatunat. Lyddevagen fyller en viktig funktion som enda forbindelse mellan
norra och sédra Kinna. Viskadalsbanan utgor en barriar for biltrafiken, Lyddevdagen
korsar jarnvagen i plan. Den del av Borasvdgen som gar genom centrum har en mer
lokal funktion.

Gatundtets funktion i Kinna centrum med oversdttningstabell véigklass fran NVDB. .

DAGENS TRAFIKSITUATION
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TRAFIKFLODEN

Trafikfloden har tagits fram genom slangmatningar som genomforts under april
2018. Siffrorna som visas pa kartan till hoger avser veckodygnstrafik (VDT) som ar
ett medeltal baserat pa matning mandag-sondag.

Trafikmdtningarna visar att det ar mest trafik pa Borasvdgen, vilket ar rimligt da
det dr narmaste vagen till Skene samt till Goteborg dit manga reser. Det dr ocksa
mycket trafik pa Lyddevagen, den leder trafiken till bade Boras och Varberg som
bada ar viktiga malpunkter.

Generellt ar det mycket trafik pa Nya Kinnavagen. Pa bade Borasvagen och Fritsla-
vdagen ar det ocksa mycket trafik, nagot som beror pa att vagarna leder till manga
arbetsplatser.

Belastningen ar stundtals hog i korsningen Nya Kinnavdagen/Lyddevdgen, nagot
som paverkar de oskyddade trafikanternas framkomlighet, trafiksdkerhet och
trygghet. Koerna vaxer sig langa pa Nya Kinnavdgen under morgonens hégtrafik
och pa Lyddevdagen under eftermiddagarna. Korsningssituationen ar komplex och
utgor en svaroverskadlig situation med jarnvdagens plankorsning tatt intill en sig-
nalreglerad korsning mellan tva storre vagar. Till detta kommer ndrheten till trafik-
platsen pa vdag 41 samt en anslutande gata fran sydvast, Kinnamarksvagen. Trafik-
signalerna pa Nya Kinnavagen ar alderstigna och inte lika effektiva som moderna
signalanlaggningar.

Problematiken i korsningen beskrivs i rapporten Forslag till atgdrder for bdttre tra-
fikflode fran 2014 pa foljande satt:

"Under bomfallning vid Lyddevagen viéxlas trafiksignal for vanstersvangande bilar
pa Nya Kinnavdagen mot Lyddevdgen till rétt. Ibland ar bommarna fallda lange, mer
an tre minuter, och da bildas en bilké pa Nya Kinnavdagen at nordost sa att genom-
gaende trafik mot Skene blockeras. Problem uppstar framst da Vasttagen kor i
riktning fran Boras mot Varberg eftersom stationen i Kinna ligger fore jarnvdgs-
korsningen. Pa grund av begrdansningar i detekteringssystemet dr bommarna féllda
dven da taget star stilla for att slappa av eller pa passagerare.”

Nagra kapacitetsberdkningar i korsningar med dagens trafikmangder har inte
gjorts.

TYRENS
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HASTIGHETSBEGRANSNINGAR

Bashastigheten dr i dagslaget 50 km/h pa saval huvudnatet som bostadsgator och
lokalgator, se karta nedan. Den enda gata som har en hastighetsbegransning lagre
an 50 km/h ar Borasvagen som pa delar av strickan genom centrum éar reglerad

som gangfartsomrade.
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Den relativt hoga hastigheten sett till samspelet mellan oskyddade trafikanter och
fordonstrafikanter ger en lag kvalitet i trafikndtet. | en tidigare rapport Rdtt fart i
Kinna har det foreslagits nya hastigheter for att forbattra trafiksakerheten, framfo-
rallt for de oskyddade trafikanterna. | rapporten foreslogs en del férandringar av
hastighetsbegransningarna. Hastighetsforslaget har hanterats politiskt och nu finns
ett beslut om att hastigheten inom tatort ska vara 40 km/h. 30 km/h anvands pa
kortare strackor, exempelvis vid skolor. Kartan nedan visar de nya hastigheterna.
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UPPMATTA HASTIGHETER

Vid trafikmatningarna mattes dven fordonstrafikens hastigheter, bade medelhas-
tighet och 85-percentil. Med 85-percentilen avses att 85 % av fordonen har en has-
tighet lika med eller lagre an angiven hastighet. Siffrorna pa kartan till hoger visar
hastigheter i km/h.

Matningarna visar att det ar generellt laga hastigheter i hela gatunatet. Som lagst
ar hastigheterna som lagst pa bostadsgatorna dar de ligger pa ca 30 km/h, vilket
betydligt lagre an begransningen pa 50 km/h. Pa Nya Kinnavdgen ar dock den upp-
matta medelhastigheten hogre an den angivna hastigheten.

Pa Borasgatan genom centrum ar det som tidigare namnts ett gangfartsomrade.
Dar far inte fordonet kéra med hogre hastighet an gangfart, vilket vanligtvis ar 5-7
km/h. Den uppmatta medelhastigheten ar 19 km/h, vilket visar att gatans reglering
inte foljs.

| Teckenforklaring

X0 (X0) | Medelhastighet (85-percentil)
1 |Xo Dagens hastighetsbegransning {

Siffrorna avser hastighet i km/h

Karta som visar dagens hastighetsbegrdnsning tillsammans med den uppmdtta medelhastigheten pa
gatundtet. 85-percentilen anges inom parentes.
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PARKERING

Allmdnna parkeringar finns pa flera platser i centrum, se kartan till hoger. Majori-
teten av parkeringsplatserna dar markparkering men det finns daven parkeringshus i
ndra anslutning till centrum, varav ett ligger i Sahara-omradet.

| dagslaget ar det gratis att parkera pa samtliga platser. Parkeringsplatserna i
centrum, inklusive parkeringshusen, ar tidsreglerade men hur ldnge det ar tillatet
att parkera pa en plats beror pa laget. Parkeringsplatser mitt i centrum har kortare
tidsintervall an de som ligger lite langre bort.

Géangfartsomrade

Allmdn parkering,
flera platser

Allmdn parkering,
enstaka platser

Enskild
kundparkering

Husbilsparkering

FER 1 E@

wljjs]] Resecentrum

Parkeringskarta 6ver centrum.




Utryckningstrafik

Kartan intill visar de primdra utryckningsvdagarna i centrum. Jarnvdgen utgor ett
stort hinder for utryckningstrafiken, likasa de framkomlighetsproblem som stund-
tals uppstar i korsningen Nya Kinnavagen/Lyddevagen.
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Olyckor

En analys av de olyckor som intraffat pa gatunatet runt Sahara-omradet under den
senaste tioarsperioden (2008-2017) har genomforts. Statistiken ar hamtad fran
olycksdatabasen STRADA som omfattar olyckor som rapporterats till bade polis och
sjukvard. Totalt har 36 olyckor skett. Kartorna intill visar var olyckorna intraffat,
skadornas allvarlighetsgrad och typ av olycka. Bla markeringar visar polisrapporte-
rade olyckor, roéda markeringar visar sjukhusrapporterade olyckor.

Majoriteten av olyckorna ar singelolyckor dar oskyddade trafikanter snubblat pa
gatsten, trottoarkant eller halkat pa grund av halt underlag. Kartan nedan visar
alla singelolyckor, som intraffat. GO star for singelolycka fotgdngare, G1 for singel-
olycka cykel och G2 for singelolycka moped, fargen bakom beskriver allvarlig-
hetsgraden pa olyckan (gul/grén=lindriga olyckor, orange=mattliga olyckor och
rod=allvarliga olyckor).

DAGENS TRAFIKSITUATION

Det har skett fyra olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. | samt-
liga fall var det en cyklist eller en mopedist som kolliderade med en bil. Olyckorna
har skett i laga hastigheter och spritt i gatunatet

Det som boér noteras ar att det har skett nagra upphinnandeolyckor vid korsnings-
punkter, se kartan nedan dar alla upphinnandeolyckor dar markta med U. Olyckor
markerade med C star for olycka mellan cykel/moped och motorfordon medan G3
betyder att en olycka mellan fotgdngare och cyklist har intraffat.

Ovriga olyckor i Sahara-omradet och pa det omgivande gatunditet.

.- TYRENS
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Samlad bild av nulaget

Nedan beskrivs en samlad bild av dagens situation avseende tillganglighet/fram-
komlighet, trafiksdkerhet och trygghet for de olika trafikslagen.

GANG OCH CYKEL

Overlag bedéms tillgidngligheten fér de oskyddade trafikanterna till Sahara-omradet
vara relativt god. Laga hastigheter, tatt mellan passagerna och smala gator gor att
barriareffekten ar lag och att framkomligheten ar god. Cyklisternas forhallanden ar
dock nagot samre dn de gaendes. Detta beror pa att gangfartsomradet begransar
cyklisternas framkomlighet (de far inte cykla snabbare dn ganfart), att antalet pas-
sager ar farre an for de gaende samt att det saknas cykelbana pa Stationsgatan.
Forhallandena pa Nya Kinnavagen ar samre ur tillgdanglighets/framkomlighetsper-
spektiv, beroende pa ett hogre trafiktryck, stor barridareffekt och glest mellan pas-
sagemojligheterna.

Gaende och cyklister drabbas framfor allt av singelolyckor. En del olyckor kan bero
pa bristande drift och underhall. Aven ett fatal kollisionsolyckor har intraffat. Gang-
och cykelpassager ar inte hastighetssdakrade (féorutom en passage pa Borasvdgen),
hastighetsnivaerna ar a andra sidan laga. Det finns inga punkter eller strackor som
kan anses vara sarskilt olycksdrabbade, dels beroende pa att antalet olyckor ar fa,
dels beroende pa att olyckorna ar spridda i gatunatet. Trafiksakerhetssituationen
kan mot bakgrund av ovanstaende anses god.

Bedomningen utifran platsbesdket ar att trygghetsforhallandena dagtid ar goda.
Gestaltningen av gangfartsomradet kan dock innebéara en otydlighet for de gaende
nar samspelet med bilisterna inte sker pa det sitt som ar tankt. Denna otydlighet
kan medfora en otrygghet hos de gaende. Nya Kinnavagens korsning med Lydde-
vdgen kan dock upplevas otrygg pa grund av den hoga trafikintensiteten och den
roriga situationen med gatukorsningen och narheten till korsningen med jarn-
vagen.

TYRENS

BIL OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Pa gatunatet ar det i stort sett god tillgdanglighet for all fordonstrafik. Det ar endast
i korsningen Nya Kinnavdagen/Lyddevdagen som framkomligheten ar begrdansad
(mindre god kapacitet dock exkl. inverkan av jarnvdagskorsningen). Den stora pro-
blematiken ar jarnvagsovergangen som forsamrar framkomligheten i korsningen
vid bomfallning. Det ar framférallt pa Nya Kinnavdagen det blidas ké i den nord-
vastra tillfarten och det paverkas bussens framkomlighet. Samtliga bussar i orten
angor stationen.

Det har skett nagra upphinnandeolyckor och ett fatal kollisionsolyckor med bilister
inblandade. Hastighetsnivaerna ar 6verlag laga i gatunatet. Det finns inga punkter
eller strackor som kan anses vara sarskilt olycksdrabbade, dels beroende pa att
antalet olyckor ar fa, dels beroende pa att olyckorna ar spridda i gatunatet. Trafik-
sakerhetssituationen kan mot bakgrund av ovanstaende anses god.

Bedomningen utifran platsbesoket ar att trygghetsforhallandena dagtid ar goda.
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UTBYGGNADSPLANER

Saharaomradet - bostader, skola och handel

Kommunen planerar en utbyggnad av centrum med 26 250 m? BTA bostdder med
tre vaningar och 5000 m? BTA handel. Befintlig hogstadieskola ska flyttas inom
omradet och utdkas fran dagens 500 elever till 700 elever. Skolans yta kommer att
vara pa 12 700 m? BTA, inklusive aula och idrottshallar. | kartan nedan illustreras
exploateringsytan i uppdelningen av skolomrade, bostadsomrade samt handelsom-
rade.

Planillustration 6ver Sahara-omradet med indelning i skol-, bostads- och handelsomrade (skiss
daterad 2018-05-15).

UTBYGGNADSPLANER

Ovriga storre bostadsutbyggnader i naromradet

Utover Sahara-omradet planeras i centrala orten tva stora bostadsomraden. |
omradet som dr beldaget vid Kinnastrom planeras for 100 nya bostdader, med huvud-
sakligen lagenheter. Det andra bostadsomradet som planeras ligger mellan Mor
Kerstins vdg och Viskan. Dar planeras det for 90 nya bostader, framfor allt lagen-
heter.

Eventuellt nytt underjordiskt parkeringsgarage

Hos kommunen finns planer pa att anldgga ett underjordiskt parkeringsgarage. In-
och utfart till garaget foreslas ske i korsningen Nya Kinnavdgen/Lyddevagen, se
kartan nedan till vanster.

Placering av ett evetuellt
parkeringsgarage

Ny in/utfart till ett evetuellt
parkeringsgarage
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STUDERADE ALTERNATIV

Foreliggande studie syftar till att beskriva vilka konsekvenser pa det omgivande
gatunatet som utbyggnaden av Sahara-omradet medfér. Det ar i dagsldget oklart
hur parkeringen ska hanteras i Sahara-omradet. Tva alternativ gdllande utveck-
lingen av Sahara-omradet har darfor studerats. Alternativen presenteras nedan.

Det som skiljer alternativen at ar hur parkeringsfragan hanteras. Hur man viljer att
gora med parkeringen paverkar hur biltrafiken fordelar sig i omradet, nagot som i
sin tur paverkar en rad parametrar exempelvis framkomlighet och trafiksakerhet.

Kommunens bedomning ar att det behovs ca 680 parkeringsplatser i omradet.
De tva alternativ som studeras avseende parkering ar ett parkeringshus i omradet
(alternativ 1) respektive ett parkeringsgarage med in/utfart Nya Kinnavagen (alter-
nativ 2). Det dr dven ett tdnkbart alternativ att parkering anordnas vid respektive
fastighet. | detta fall kan trafikfordelningen antas vara densamma som i alternativ
1.

Alternativ 1 - parkeringshus i omradet

| alternativ 1 tillgodoses parkeringsbehovet pa 680 platser i ett parkeringshus i
omradet pa obestamt antal plan men med 500 parkeringsplatser alternativt parke-
ringsgarage i respektive fastighet. De 180 platser som behovs utover detta utgors
av markparkeringar inom Sahara-omradet.

Alternativ 2 - parkeringsgarage med in/utfart
Nya Kinnavagen

Alternativ 2 innefattar ett parkeringsgarage pa 600 platser med in- och utfart fran
korsningen mellan Nya Kinnavdgen och Lyddeviagen. Ovriga 80 platser utgors av
markparkeringar inom Sahara-omradet.
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TRAFIKUTVECKLING & KAPACITET

Utgangspunkter

Pa kommande sidor beskrivs hur biltrafiken bedéms utvecklas och hur belastning-
arna i gatundtet kan komma att se ut ar 2040. Alla forutsattningar gallande Sahara-
omradet ar i dagsldget inte klarlagda. Likasa finns en rad okdanda parametrar avse-
ende situationen 2040, exempelvis resmonster och utformningen av gatunatet. De
siffror som beskrivs pa kommande sidor ska darfér betraktas som beddomningar,
inte en prognos.

Vid de berdkningar som gjorts har det antagits att gatundtet utanfér Sahara-
omradet ser likadant ut som idag, saval nar det galler utformning som hastighets-
nivaer. Ovriga antaganden, forutsattningar mm beskrivs nedan.

Alstring

Trafikverkets alstringsverktyg har anvdnts som utgangspunkt for trafikalstringsbe-
rakningen.

For bostader inom Saharaomradet har alstringen baserats pa ytan 26 250 m? BTA,
vilket i alstringsverktyget blir 380 lagenheter. For det nya bostadsomradet vid Kin-
nastrom och i omradet mellan Mor Kerstins vag och Viskan antalet lagenheter satts
till 100 respektive 90. Genomsnittligt antal boende per lagenhet ar satt till 2,5 per-
soner, i enlighet med statistik fran statistiska centralbyran (SCB), se diagram till
hoger.

TRAFIKUTVECKLING & KAPACITET

B & personer 104%
B & persones . 38%
B 7+ parsoner 28%

IIII-:

Den nya skolan medfor att antalet elever 6kar med 200 stycken, till 700 elever,
jamfort med dagens 500 elever. Da det ar en hogstadieskola antas det att foraldrar
inte kor barnen till skolan i nagon stérre utstrackning, daremot kan en del elever
kora sjalva nar de fyllt 15 ar pa moped/epatraktor. Det 6kade antalet elever, och
darmed foljande 6kning av personalstyrkan berdknas ge ett tillskott motsvarande
220 fordon/dygn pa gatunatet i Kinna.

For handel har ett snitt av trafikalstringstalen fér ndarhandel och detaljhandel
anvants. Detta da de tillkommande handelsytorna i stor utstrackning kan antas
komplettera befintligt handelsutbud i Kinna, manga kunder finns redan pa plats.
Det delvis nya utbudet kan emellertid dven i viss utstrackning antas attrahera nya
bilburna kunder. Den tillkommande handeln i omradet har berdaknats ge ett tillskott
motsvarande 750 fordon/dygn.

TYRENS
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TRAFIKFORDELNING

Baserat pa tillgdngliga trafikrakningar pa det omgivande vagnatet, saval lokalt som
i ett storre perspektiv har den tillkommande trafiken antagits fordela sig enligt fol-
jande:

Av den alstrade trafiken antas 80 % ha start/malpunkt utanfér Kinna, medan 20% av
trafiken koér inom Kinna/Skene, huvudsakligen riktad mot Skene.

Trafiken med start/malpunkt utanfor Kinna har antagits férdela sig enligt foljande:

Mot Goteborg 30 %
Mot Boras 40 %
Mot Varberg 25 %
Mot Sydost 5 %

Antalet resor som skola, bostiader och handel berdknas alstra
PLAMOMRADET Bil Buss Cykel Gang Annat
Skola, +200 elever 80 50 100 270 20
Bostader, +380 bostader 710 130 250 1640 60
Handel, +5000 BTA handelsyta 970 50 220 1900 20
Totalt antal resor per fard- 1760 240 570 3810 100
medel

Trafikens Skola, +200 Bostader, +570 Handel, +5000 BTA

fordelning elever bostader handelsyta

Internt, 20 % - 785 150

Externt, 80 %

Goteborg, 30 % 25 220 180

Boras, 40 % 20 295 240

Varberg, 25 % 15 185 150

Sydost, 5 % 5 35 30

Summa 65 735 600
SAHARA-OMRADETS RESOR

Utbyggnaden av Sahara-omradet innebdr att ett stort antal resor kommer att
alstras. Trafikverkets alstringsverktyg ger en indikation pa hur manga resor som
alstras och hur de foérdelar sig mellan olika fardslag. | tabellen och i diagrammet
intill redovisas hur de resor som alstras som en foljd av utbyggnaderna (tillskottet)
fordelas mellan bil, buss, cykel, gang och annat. Siffrorna visar att de oskyddade
trafikanterna ar i klar majoritet.

TYRENS

FORDELNING PA FARDSATT

Annat
2%
Bil 27%

Gang 59%

. Buss 4%

Cykel 9%

FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

Det 6vergripande trafikflodet pa gatundtet i Kinna har antagits 6ka med 0,5% per ar
till prognosaret 2040 till féljd av andra exploateringar i Kinna och i regionen i stort.

Hur stora trafikmangder som bedoms uppsta 2040 for de bada alternativen visas
pa nasta sida. Okningen beror dels pa planerade utbyggnader, dels pa en allmin
okning av biltrafiken enligt ovan.

TRAFIKUTVECKLING & KAPACITET



Alternativ 1 - parkeringshus i omradet

| alternativ 1 med ett parkeringshus med 500 platser i omradet och med 180 mark-
parkeringar belastar den alstrade trafiken framférallt centrumgatan Borasgatan.
Okningen uppgar till ca 850 fordon/dygn.

Den gata av som blir mest belastad av trafik fran de nya omradena ar Mor Kerstins
vdg i ndra anslutning till cirkulationen dar det blir en 6kning pa 1150 fordon/ dygn.
Nya Kinnavagen belastas med ytterligare 500 fordon/dygn Oster om jarnvdgsover-
farten. Likasa belastas den lilla bostadsgatan Lévasgatan med 500 fordon/dygn
vilket motsvarar en 6kning pa 63 %. Se alstringskarta nedan.
94350 (50)]
213850

Teckenforklaring

X00 (X00) Framtida flode (varav ny bebyggelse)
X00 Dagens flode

Siffrorna avser veckodygnstrafik

N
-6200 (850)‘\) ‘-1400 5
5 A

’ A
10550 (500

un}fég —

"ﬂi-?n‘? 7

Karta med dagens trafikflode och framtida upprdknat trafikflode inkl. ny bebyggelse. Inom parentes
anges en bedomning av vad den nya bebyggelsen kommer alstra.

TRAFIKUTVECKLING & KAPACITET

Alternativ 2 - parkeringsgarage med in/utfart
Nya Kinnavdgen

| alternativ 2 med ett parkeringsgarage med 600 platser med infart fran korsningen
Nya Kinnavdgen/Lyddevdagen och med 80 markparkeringar belastar den alstrade
trafiken framférallt korsningen Nya Kinnavdagen/Lyddevagen. Det dr redan idag en
hogt belastad korsning som forsvaras med en jarnvdagsovergang.

Det ar Nya Kinnavagen i vaster som blir mest belastad av dem nya trafiken nar par-
keringsgaraget har sin infart vid korsningen. | centrum blir det inga stora fléden
som tillkommer, se alstringskartan nedan.

#4350 (50)

Teckenforklaring 3850

X00 (X00) Framtida flode (varav ny bebyggelse)
X00 Dagens flode

Siffrorna avser veckodygnstrafik

O
: Frog

Karta med dagens trafikflode och framtida upprdknat trafikfléde inkl. ny bebyggelse. Inom parentes
anges en bedémning av vad den nya bebyggelsen kommer alstra.
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Kapacitets- och belastningsberakningar

FORUTSATTNINGAR

Vid berdkning av kapacitet och belastningsgrader har fyra korsningar som ligger i
anslutning till Saharaomradet studerats. De studerade korsningarna ar:

Mor Kerstins vag/Borasvagen (korsning reglerad med vajningsplikt)
Nya Kinnavagen/Borasvagen (cirkulationsplats)

Nya Kinnavdgen/Lyddevdgen (signalreglerad)

Nya Kinnavdgen/Stationsgatan (signalreglerad).

Dessa har valts ut da de anses paverkas mest av utbyggnaden av Sahara-omradet.
Ovriga korsningar som ligger i anslutning till omradet anses inte paverkas i nagon
storre utstrackning.

Trafikmdtningarna fran Trafikia har anvants som underlag for en kapacitetsberak-
ning med verktyget Capcal. Fran trafikrakningarna har uppgifter avseende nar pa
dygnet maxtimman (dimensionerande timma), intrdffar, maxtimmans andel av
dygnstrafiken och trafikens riktningsfordelning under maxtimman. Trafikrakning-
arna har ocksa anvants for att bedoma trafikens sviangandelar i de studerade kors-
ningarna.

Kapacitetsberdkningarna har gjorts for trafiksituationen 2040 inkl tillskott fran den
studerade utbyggnaden av Saharaomradet och har genomférts i berdkningspro-
grammet Capcal version 4.3.

Utvarderingen av resultaten har gjorts mot de krav pa serviceniva som redovisas
i Trafikverkets publikation Overgripande krav fér Vdgar och gators utformning,
2012:181, for nybyggnad av vdg. Den angivna servicenivan ska klaras under max-
timman vid en framtida situation, normalt ca 20 ar framat i tiden. Féljande krav
pa serviceniva/belastningsgrad ar vdgledande for utvarderingen, dar belastnings-
graden anger hur stor del av anslutningens kapacitet som utnyttjas under maxti-
mman.

TYRENS

Korsningstyp Onskvird serviceniva

Vajnings- eller stopplikt B<0,6
Cirkulationsplats B<0,8
Signalreglerad korsning B<0,8

ALTERNATIV 1 - PARKERINGSHUS | OMRADET

Berdkningarna tyder inte pa nagra framkomlighetsproblem i merparten av kors-
ningarna. Det ar endast i Nya Kinnavdgen/Lyddevdgen som berdkningarna pekar
pa att framkomligheten dar mindre god, med belastningsgrader pa 0,8 for vanster-
svangfaltet mot Lyddevagen. Resultatet tar inte heller hansyn till jarnvagsover-
gangen pa Lyddevdgen, varfor belastningsgraderna i realiteten ar annu hogre.

Det kan dock konstateras att belastningsgraderna i korsningen inte enbart ar en
foljd av utbyggnaden av Saharaomradet, utan huvudsakligen ar en féljd av den
overgripande trafiken i korsningen tillsammans med de framkomlighetsproblem
som uppstar vid bomfillning vid jarnvagsovergangen.

ALTERNATIV 2 - PARKERINGSGARAGE MED IN/UTFART NYA KINNAVAGEN

Alternativ 2 med ett parkeringsgarage i anslutning till korsningen Nya Kinnavdagen/
Lyddevagen innebar att den nuvarande trevdgskorsningen byggs om till en fyr-
vagskorsning med in/utfart fran parkeringsgaraget. Som i alternativ 1 ar framkom-
ligheten god i alla studerade korsningar forutom i korsningen Nya Kinnavdagen/
Lyddevédgen. Aven i detta alternativ ligger belastningsgraden pa 0,8 for vinster-
svingen fran Nya Kinnavdgen mot Lyddevigen. Aven de bada koérfélten i Lyddevé-
gens anslutning far hogre belastningsgrad. Framfor allt ar det vanstersvangen fran
Lyddevagen mot Nya Kinnavdagen far en hogre belastningsgrad jamfort med alter-
nativ 1, da denna trafik maste vdja for trafiken fran parkeringsgaraget som kor rakt
igenom korsningen mot Lyddevagen.

Aven i detta alternativ finns problematiken med jiarnvigsévergangen som ytterli-
gare forsamrar framkomligheten i korsningen vid bomfallning.

TRAFIKUTVECKLING & KAPACITET



KONSEKVENSER AV EXPLOATERING |

SAHARA-OMRADET

Pa nasta sida beskrivs konsekvenserna av exploateringen i Sahara-omradet med
avseende pa tillgdnglighet/framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet. Beskriv-
ningarna utgors av kvalitativa bedomningar och ligger pa en évergripande niva. De
omfattar primart det omgivande gatundtet runt Sahara-omradet. Nedan beskrivs
vad som avses med begreppen tillginglighet/framkomlighet, trafiksdkerhet och
trygghet.

Tillgdnglighet/framkomlighet - Med tillganglighet avses i det har fallet den
latthet man har att na en malpunkt. Parametrar som tid, enkelhet och barridref-
fekter vags in. Framkomligheten, som utgor en del av tillgangligheten, ar tydligt
koppat till tid och handlar exempelvis om tidsfordrojning som foljd av kder och
belastningsgrad i en korsning. For motortrafiken anvands CAPCAL som stod for
beddémning av framkomlighet. Som stéd for bedémningarna for gaende och cyklis-
ters framkomlighet analyseras maskvidd i naten (hur tatt passager ligger), kors-
ningspunkternas utformning, hastighetsnivaer och fordonsflode. Som stod for
bedémning av barridreffekter och gaendes framkomlighet har TRAST (Trafik for en
attraktiv stad) anvants, se de bada diagrammen nedan. En tidslucka beror pa den
stracka som en gaende ska passera. Tidsluckan kan kortas genom en refug.

100 1000
= Fiooe,
g w0 e Dbilar/tm Hastighet Barriarstoriek
E 80 800
g X T p— <25 30 Ingen
= 70 B 80 ante - 700
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Tidslucks {s)

Samband mellan trafikflode, hasighet

Sambanden i diagrammet kan anvindas for att bedéoma och barridrstorlek. (Kalla: TRAST)

framkomligheten for gaende. Om viintetiden dr mindre dn
20 s under den dimensionerande immen sa brukar fram-
komligheten betraktas som god. (Kélla: TRAST)

KONSEKVENSER AV EXPLOATERING | SAHARA-OMRADET

Trafiksdkerhet - Med trafiksakerhet avses risken for att en olycka intraffar. Trafik-
sakerheten bedéms utifran olycksstatistik, hastighetsnivaer (85-percentil), fordons-
flode och trafiknatens utformning.

Trygghet - Trygghet ar ett komplext begrepp. Med trygghet avses den upplevda
risken att raka ut for olyckor och vald. Individer har olika riskkdnslighet och det
ar svart att bedoma trygghet rent generellt. Det ar sarskilt svart att uttala sig
om nivan av trygghet utifran det knappa underlag som finns i detta arbete. Ofta
anvands trygghetsvandringar eller trygghetsmatningar for att bedéma trygghet.
Vidare finns fa kanda samband mellan trygghet och trafikflode. Nagra specifika
analyser av trygghetsforhallandena i dagslaget har inte gjorts. Den beskrivning
som gors pa nasta sida baseras pa den kunskap som inhdamtats vid platsbesoket i
april (dagtid).

Konsekvenserna beskrivs for en situation ar 2040 da Sahara-omradet ar fullt
utbyggt, likasa bostadsomradena vid Mor Kerstins vdag och vid Kinnastrom. Det
antas vidare att det inte har skett nagra fysiska forandringar i gatunatet och att
dagens hastighetsbegransningar galler, d v s situationen ar densamma som idag.
Pa mer an 20 ars sikt ar det dock hogst troligt att nagon typ av forandring har
skett, den situation som konsekvensbeskrivs kan alltsa betraktas som teoretisk.
Motivet till att anda beskriva en sadan situation, dir den enda egentliga forand-
ringen ar okade trafikfléden, ar att den dr lattare att forsta och relatera till.
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| tabellen nedan finns konsekvenserna for de olika trafikslagen bedémda.

GANG OCH CYKEL

Kvalitet nulage

Alternativ 1 (parkeringshus)

Alternativ 2 (parkeringsgarage)

Tillganglighet/
framkomlighet

Overlag bedéms tillgdngligheten fér de oskyddade trafikanterna till Sahara-
omradet vara relativt god. Laga hastigheter, tatt mellan passagerna och
smala gator gor att barriareffekten ar lag och att framkomligheten ar god.
Cyklisternas forhallanden &dr dock nagot saimre an de gaendes. Detta beror
pa att gangfartsomradet begransar cyklisternas framkomlighet (de far inte
cykla snabbare an gangfart), att antalet passager ar farre an for de gaende
samt att det saknas cykelbana pa Stationsgatan. Férhallandena pa Nya Kin-
navdgen ar samre ur tillganglighets/framkomlighetsperspektiv, beroende pa
ett hogre trafiktryck och en stor barriareffekt.

Okade fléden ger férsamrad framkomlighet for
gaende pa Stationsgatan och pa Borasvdagen
(delen vaster om gangfartsomradet). Kvaliteten
andras fran god till mindre god pa Stationsgatan
och fran mindre god till lag pa Borasvagen.
Barriareffekten d6kar pa Nya Kinnavdgen och pa
Borasvdgen vdster om Sahara-omradet, kvaliteten
dndras fran mattlig till stor barriareffekt.

Samma konsekvenser som for alternativ 1.

Eventuellt kan en extra koppling fér gaende och
cyklister bli majlig via parkeringsgaraget. Detta hade
okat tillgangligheten soderifran betydligt.

Trafiksdkerhet

Gaende och cyklister drabbas framfor allt av singelolyckor. En del olyckor

kan ha orsakats av bristande drift och underhall. Aven ett fatal kollisions-
olyckor har intraffat. Gang- och cykelpassager dr inte hastighetssédkrade

(forutom en passage pa Borasvdgen), hastighetsnivaerna ar a andra sidan
laga. Det finns inga punkter eller strackor som kan anses vara sarskilt

olycksdrabbade, dels beroende pa att antalet olyckor ar fa, dels beroende
pa att olyckorna ar spridda i gatunatet. Trafiksdakerhetssituationen kan

mot bakgrund av ovanstaende anses god.

Intraffade trafikolyckor ar fa i antal och inte
koncentrerade till vissa platser. Okade trafik-
mangder innebar inte automatiskt att det blir fler
olyckor utan det kan bli det omvanda, att antalet
olyckor blir farre da en 6kad trafikmangd sanker
hastigheten.

Samma konsekvenser som for alternativ 1.

Trygghet

Bedémningen utifran platsbesoket ar att trygghetsforhallandena dagtid ar
goda. Gestaltningen av gangfartsomradet kan dock innebéra en otydlighet
for de gaende nar samspelet med bilisterna inte sker pa det satt som ar
tankt. Denna otydlighet kan medfdra en otrygghet hos de gaende. Nya Kin-
navdgens korsning med Lyddevdgen kan dock upplevas otrygg pa grund av
den hoga trafikintensiteten och den rériga situationen med gatukorsningen
och nédrheten till korsningen med jarnvdagen.

Flodena 6kar framfor allt pa Borasvagen genom

centrum och vidare mot Skene. Flodesdkningen

bedéms dock inte ha nagon storre inverkan pa
trygghetsnivan.

Flodena 6kar fraimst pa Nya Kinnavdgen, nagot som
riskerar att forvdrra dagens situation.

BIL OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Tillganglighet/
framkomlighet

Pa gatunatet dr det i stort sett god tillganglighet for all fordonstrafik.
Det ar endast i korsningen Nya Kinnavagen/Lyddevagen som framkom-
ligheten ar begransad (mindre god kapacitet dock exkl. inverkan av
jarnvdgskorsningen). Den stora problematiken ar jarnvagsévergangen
som forsamrar framkomligheten i korsningen vid bomféllning. Det ar
framforallt pa Nya Kinnavagen det blidas ko i den nordvastra tillfarten
och det paverkas bussens framkomlighet. Samtliga bussar i orten angor
stationen.

Okade fléden ger férsamrad framkomlighet for
fordonstrafiken i korsningen Nya Kinnavagen/
Lyddevagen. Forsamrad framkomlighet ar sarskilt
problematiskt for bussresendrerna da det 6kar
risken att komma fér sent och missa taget.
Minskad punktlighet riskerar att bli féljden av
forsamrad framkomlighet for busstrafiken. Samt-
liga bussar i orten angor stationen.

Konsekvenserna dar desamma som for alternativ 1,
de accentueras dock da korsningen Nya Kinnavdgen/
Lyddevagen i detta alternativ blir en fyrvdagskorsning

med den nya in/utfarten till parkeringsgaraget och

det @nnu hogre flodet pa Nya Kinnavdgen. Parke-
ringsgaragets lage ger god tillganglighet framfor allt
for besokande utifran som enkelt nar garaget via det
overgripande vagnatet. For boende i Sahara-omradet
kan laget daremot upplevas svartillgangligt och leda till
okad biltrafik. Ett svartillgdangligt lage kan dock gynna
de hallbara fardslagen.

Trafiksakerhet

Det har skett nagra upphinnandeolyckor och ett fatal kollisionsolyckor

med bilister inblandade. Hastighetsnivaerna ar overlag laga i gatunatet.

Det finns inga punkter eller strackor som kan anses vara sarskilt olycks-

drabbade, dels beroende pa att antalet olyckor ar fa, dels beroende pa

att olyckorna &r spridda i gatundtet. Trafiksdkerhetssituationen kan mot
bakgrund av ovanstaende anses god.

Intraffade trafikolyckor ar fa i antal och inte kon-
centrerade till vissa platser. Okade trafikmingder
innebar inte automatiskt att det blir fler olyckor
utan det kan bli det omvédnda, att antalet olyckor
blir farre da en o6kad trafikmangd sanker has-
tigheten. Okade fléden kan dock 6ka risken for
upphinnandeolyckor. Den redan problematiska
punkten vid Nya Kinnavdgen/Lyddevégen riskerar
att forsamras ytterligare.

Konsekvenserna ar desamma som for alternativ 1, de

accentueras dock i detta alternativ da korsningen Nya

Kinnavagen/ Lyddevagen blir en fyrvagskorsning med

den nya in/utfarten till parkeringsgaraget och det annu
hogre flodet pa Nya Kinnavagen.

Trygghet

Bedémningen utifran platsbesoket ar att trygghetsforhallandena dagtid ar
goda.

Okade fléden bedéms inte ha nagon inverkan pa
upplevelsen av trygghet for bilister och bussre-
senarer.

Konsekvenserna ar desamma som for alternativ 1. Dock
kan ett parkeringsgarage i sig upplevas otryggt, framst
for kvinnor och aldre.

TYRENS
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AVSLUTANDE DISKUSSION

Sett till aspekterna tillganglighet/framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet
beddéms trafiksituationen i dagsldget vara forhallandevis god . Det finns ett rela-
tivt val utbyggt gang- och cykelnat och det har inte skett manga olyckor under de
senaste tio aren. Kapaciteten i gatundtet dr god, dock begrdnsas bil- och busstra-
fikens framkomlighet i korsningen Nya Kinnavdagen/Lyddevdgen. Sarskilt proble-
matiskt ar situationen da bommarna vid den narbeldagna plankorsningen med jarn-
vagen falls ner.

Utbyggnaden av planerade omraden och en allman 6kning av trafiken medfor
okade trafikfloden. For trafikanterna pa gatorna runt Sahara-omradet innebar detta
framfor allt att barridareffekterna och framkomligheten for de gaende paverkas
negativt samt att kapacitetsproblem riskerar att uppsta for motortrafiken i kors-
ningen Nya Kinnavdgen/Lyddevagen.

Den stora skillnaden mellan alternativ 1, med ett parkeringshus nagonstans i
omradet, och alternativ 2, med ett parkeringsgarage med in/utfart vid Nya Kinna-
vagen/Lyddevdgen, ar hur biltrafiken fordelar sig i gatundtet. | alternativ 1 blir tra-
fikflodena storre genom centrum medan i alternativ 2 flyttas trafiken fran centrum-
gatan till Nya Kinnavdgen. Konsekvenserna ar likartade for de bada alternativen. Ett
hogre trafiktryck pa Nya Kinnavdgen i alternativ 2 kan dock leda till lagre trygghet
och forsamrad framkomlighet.

| det fortsatta arbetet med utvecklingen av Sahara-omradet finns en rad fragor
kopplat till trafik och mobilitet som maste hanteras. Det nya omradet genererar
ett stort antal nya resor till fots och med cykel, ndgot som ger anledning att vara
observant pa och prioritera de oskyddade trafikanternas forhallanden. Det kan
exempelvis handla om hur passagernas antal, lagen och utformning eller om behov
av nya forbindelser. Man bor dven fundera 6ver utformningen av gangfartsomradet
eftersom gestaltning och reglering inte stimmer 6verens fullt ut. Ar den bista 16s-
ningen att gatustrackan regleras som gangfartsomrade eller kan den istdllet ges en
hastighetsbegransning pa 30 km/h? Med tanke pa att det ar relativt fa oskyddade
trafikanter som ror sig har och att gaturummet ar uppdelat i tydliga delar for olika
trafikanter kan en hastighetsbegransning pa 30 km/h dvervdagas som ett alternativ.

AVSLUTANDE DISKUSSION

Nuldget och konsekvenserna for framkomligheten i korsningen Nya Kinnavagen/
Lyddevagen har inte kunnat analyseras fullt ut inom ramen fér féreliggande studie.
Det berdkningsprogram som anvants (Capcal) har endast medgett analyser av en
situation utan inverkan av plankorsningen med jdrnvdgen. For att fa en mer kom-
plett bild behover en modellering av korsningen goras, forslagsvis i programmet
Vissim. Programmet ger output i form av kélingder och tidsférdréjningar. Aven
olika typer av atgarder kan testas.

Vidare bor man ta ett helhetsgrepp kring parkeringsfragan i centrum. Parkering ar
ett av de starkaste styrmedlen som finns for att paverka resbeteenden men det
ar ofta ocksa en svar och kanslig fraga som berér manga. En rad fragor behéver
diskuteras, exempelvis antal platser och deras ldge samt tidsreglering och even-
tuell prissattning. | samband med att parkering i Sahara-omradet diskuteras bor
man lyfta blicken och ta fram en tydlig strategi/plan for hela centrum. O6nskade
effekter, som exempelvis att man far boende som parkerar pa gatan, kan da und-
vikas. For Sahara-omradet bor olika alternativ (parkeringshus, parkeringsgarage,
markparkering, parkering under respektive fastighet etc.) och kombinationer av
alternativ utvdrderas for att hitta den [6sning som ger de sammantaget basta effek-
terna.

Fragan om ett parkeringsgarage i det lage som pekats ut ar stor och komplex.
Att bygga ett parkeringsgarage ar forenat med stora kostnader och innebar saval
utmaningar som mojligheter. Utmaningar i form av otrygghet och eventuella moj-
ligheter i form av att en gen forbindelse for gaende och cyklister erbjuds genom
garaget. Fordjupande studier behovs kring hur en in/utfart kan anslutas till kors-
ningen. Finns exempelvis tillrackliga utrymmen i korsningen for flera korfalt och
hur [6ser man infarten med bommar eller liknande sa att det inte bildas koer ut i
korsningen. Stor hansyn behover tas till hur gaende tar sig till och fran p-garaget.
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