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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Marks kommun planerar for flera utbyggnadsprojekt i Kinna. Omradet for simuleringen
ar avgransat till de centrala delarna av Kinna som karakteriseras av ett storre
overgripande vagnat, pa- och avfart till vdg 41, jarnvagsoverfart, tagstation och
bussterminal. De trafikala forutsdttningarna och effekterna av ett av projekten, Sahara-
omradet, har studerats overgripande i tidigare utredning. Detta simuleringsuppdrag
tar avstamp i den tidigare utredningen och syftar till att studera trafiken pa

mikrosimuleringsniva.

2019-12-02

Uppdrag: Trafiksimulering Kinna
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1.2 METOD

All simulering gérs med mikrosimuleringsprogrammet Vissim 10. For varje scenario
gors 10 korningar fran vilka kélangder och restider sorteras ut. Underlag till
simuleringen har hamtats fran flera olika kallor och antaganden:

e Nuvarande trafikmangder, upprdakning till 2040 och alstring fran Sahara-
omradet har hamtats fran trafikutredning som Sahara-omradet (Tyréns, 2018-
07-12).

e Svdngandelar i korsningarna Nya Kinnavdgen-Lyddevdgen samt Nya
Kinnavdgen-Stationsgatan har hamtats fran trafikutredning for Kinna centrum
(Landskapsgruppen, 2014-01-10).

e Trafikmadngd och svdangandelar fran rampen pa vdg 41 till Lyddevagen har
tillhandahallits av Marks kommun.

e Trafikalstring fran omradena Vralsjon, Ytteras, Kinna 24:107 samt Kinna
24:107 har tillhandahallits av Marks kommun.

e Underlag for busstrafik har tillhandahallits av Marks kommun.

e Antagande for bomfallning vid jarnvagsoévergangen har gjorts i samrad med
Anders Hedlund, Trafikverket.

e Signalscheman for signalreglerade korsningar har tagits fram genom
antaganden som kalibrerats i Vissim och darefter stamts av med Marks
kommun.

1.2.1 FORUTSATTNINGAR OCH SCENARIER

Nuvarande trafikmadngder och trafikalstring fran Sahara-omradet har hamtats fran den
tidigare trafikutredningen. En kompletterande riakning har gjorts vid avfartsrampen
fran vag 41 sodergaende till Lyddevagen. Trafikmangderna och sviangandelar har
raknats under 20 minuter under morgon- och eftermiddagsrusningen och darefter
raknats upp for att motsvara maxtimmen. Riakningen har utforts av Marks kommun.
Marks kommun har tillhandahallit framrdaknad trafikalstring fér utbyggnaden av
Vralsjon, Ytteras, Kinna 24:107 och Kinna 24:107. Alstringen har utforts med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Tillkommen trafik har fordelats i trafiknatet enligt
antaganden fran tidigare trafikutredning, vilket innebar att 80 % av trafiken har start-
/malpunkt utanfoér Kinna, medan 20 % av trafiken kor inom Kinna/Skene,
huvudsakligen riktad mot Skene. Trafiken med start-/malpunkt utanfér Kinna har
foljande fordelning:

e Mot Goteborg: 30 %

e Mot Boras: 40 %

e Mot Varberg: 25 %

e Mot Sydost: 5%
Uppdrag: Trafiksimulering Kinna 2019-12-02
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Nedanstaende figur beskriver hur alstrad trafik fran planerad bebyggelse bedéms
fordela sig i trafiknatet. Siffrorna anger antalet tillkommande fordon per dygn.
Skrafferade ytor visar laget utbyggnadsomraden.

1.2.2 SIGNALSCHEMA TRAFIKSIGNALER

Inom undersokt omrade finns tva signalreglerade korsningar, Lyddeviagen-Nya
Kinnavdagen och Nya Kinnavdgen-Stationsgatan. Signalscheman for dessa korsningar
saknas och egna antaganden har darfor gjorts. Antagandena for olika uppbyggnad av
signalomlopp har provats i Vissim for att finna en trovardig instdllning baserat pa
trafikflodena fran de olika riktningarna. Resultatet fran simuleringen i Vissim har under
uppdragets gang stamts av med tjanstepersoner pa Marks kommun for att verifiera att
simuleringsmodellen fungerar pa liknande satt som bestdllarens erfarenheter.

1.2.3 STYRNING JARNVAGSOVERGANG

Lyddevagen korsar jarnvagssparen i plan. For att fa till ratt installning for bomfallning
vid jarnvagsovergangen har en avstamning med Anders Hedlund pa Trafikverkets
gjorts. Jarnvagsovergangen ar obevakad vilket innebar att tagen styr bomfallningen.
Nar bommarna falls bryts signalomloppet i korsningen Nya Kinnavdgen-Lyddevagen sa
att svangrorelser som hindrar framkomligheten undviks. Nar ett tag soderifran narmar
sig jarnvagsovergangen falls bommarna och stannar nere i uppskattningsvis en minut.
Kinna station ligger strax norr om jarnvagsovergangen vilket innebéar att bommarna
falls ner nadr ett tag norrifran narmar sig stationen. Beroende pa antalet pastigande
varierar darfor tiden for hur lange bommarna ar nere. Under maxtimmen gjordes
beddmningen att bommarna halls nere i tre minuter for tag i sédergaende riktning.

Uppdrag: Trafiksimulering Kinna 2019-12-02
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1.2.4 SIMULERING

Overgripande simulering gors inledningsvis for fyra scenarier vilka beskrivs i kapitel 2.
For varje scenario gors tio kérningar fran vilka resultat av kélangder och restider
sammanstalls, se kapitel 3. Resultatet analyseras i kapitel 4 och atgardsforslag provas i
Vissim, vilket beskrivs i kapitel 5. Kapitel 6 innehaller slutsatser och
rekommendationer fran uppdraget.

Uppdrag: Trafiksimulering Kinna 2019-12-02
Bestdllare: Marks kommun PM
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2 SCENARIER

2.1 SCENARIO 0

| scenario 0 har nuvarande trafikmangder enligt tidigare trafikutredning anvants. Syftet
med scenario 0 har dels varit som grund for att kalibrera modellfilen och dels som
jamforelse mot framtidsscenarierna.

2.2 SCENARIO 1

| scenario 1 har trafikmdngderna rdaknats upp till 2040 ars varden. | évrigt har ingen
utbyggnad rdknats in. Scenariot kan anvandas for att jamfora framtidens forvantade
trafiksituation med eller utan planerad utbyggnad.

2.3 SCENARIO 2

Tidigare utredning har studerat trafiken 6vergripande vid utbyggnad av Sahara-
omradet. Dessa trafikmangder studeras nu for alternativet med parkeringshus i
omradet och upprakning till 2040.

2.4 SCENARIO 3

Detta scenario innefattar forutom Sahara-omradet dven utbyggnad av Vralsjon, Ytteras,
Kinna 24:107 samt Kinna 24:107. Trafiken ar uppraknad till 2040 ars varden.

Uppdrag: Trafiksimulering Kinna 2019-12-02
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3 RESULTAT

Nedan forklaras 6vergripande resultat for de fyra simuleringsscenarierna. Figurerna
visar resultaten for kélangder och restider for olika fardvagar.

3.1 SCENARIO O

Simuleringen, baserad pa nuvarande trafikmangder, visar att det redan i nuldget vid
tillfallen uppstar relativt langa koer. Framfor allt dr det pa Lyddevagen och Nya
Kinnavagen mellan Lyddevdgen och Stationsgatan som koer kan uppsta. Tid for

bomfallning ar satt till en minut for tag i norddstlig riktning och tre minuter for tag i
sydvastlig riktning.

\
x

Max: 112 meter

7
= 2
Max: 108 meter R

7 ~

"

Z
Max: 228 meter

it

o

’l - :
\ NSee .
P 4 \
N

S
- &

L4

/.

Uppdrag: Trafiksimulering Kinna 2019-12-02
Bestallare: Marks kommun PM

9(24)



2t TYRENS

3.2 SCENARIO 1

Detta scenario visar kélangder och restider for prognosticerad trafik 2040 utan nagon
utbyggnad i Sahara-omradet eller andra tankta exploateringsomraden. Kéerna har av
naturliga skal vaxt nagot jamfort med O-scenariot. Tid for bomfallning ar satt till en
minut for tag i norddstlig riktning och tre minuter for tag i sydvastlig riktning.
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3.3 SCENARIO 2

| detta scenario visas kolangder och restider for 2040 ars trafik med tilldgg fran
utbyggnad av Sahara-omradet med parkeringshus. Tid for bomfallning ar satt till en
minut for tag i nordostlig riktning och tre minuter for tag i sydvastlig riktning.
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3.4 SCENARIO 3

Detta scenario inkluderar prognosticerade trafikmangder vid en full utbyggnad i Kinna,
det vill sdga fran Sahara-omradet, Vralsjon, Ytteras, Kinna 24:107 samt Kinna 24:107.
Tid for bomfallning ar satt till en minut fér tag i nordostlig riktning och tre minuter for
tag i sydvastlig riktning. Kolangder och restider visas i nedanstaende figurer.
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4 ANALYS

Resultaten fran kolangderna har sammanstallts i tabellen nedan. For enklare jamfoérelse
har resultaten fran restiderna sammanfattats i fyra figurer med trafik fran olika
riktningar, vilka visas pa nastkommande tva sidor.

Av naturliga skal viaxer kderna for de olika scenarierna i takt med att trafikmangderna
Okar. Sarskilt patagliga ar koerna pa Lyddevdagen mot korsningen Nya
Kinnevdagen/Lyddevdagen dar de som mest uppgar till drygt 300 meter och med en
medelkdlangd pa knappt 100 meter. Kéerna vaxer framfor allt under tiden tagen fran
Boras-hallet ankommer vilket medfér bomfillning under tre minuter. Kéerna pa
rampen fran vdag 41 vaxer ocksa nar trafikmangderna 6kar med de blir aldrig sa langa
att de vaxer hela vagen ut pa vdg 41.

Aven pa striackan Nya Kinnavdgen mellan Lyddevidgen och Stationsgatan blir det
stundtals langa koer som stracker sig hela vagen mellan de bada korsningarna. Den
stora skillnaden mellan medelkéldngden och den maximala kélangden tyder dock pa
att kderna inte uppstar sarskilt ofta och att de avvecklas fort.

Kélangder (m) Scenario0 |Scenariol |Scenario2 |Scenario 3
Korsning Qavg Qmax|Qavg Qmax|Qavg Qmax|Qavg Qmax
Nya Kinnav/Stationsg

Osterifran 12 83 16 102 18 113 30 142
Norrifran 12 68 19 82 32 99| 37 105
Vasterifran 15 153 23 182 24 180 29 185

Nya Kinnav/Lyddev

Vasterifran 15 69 17 78 18 79 24 121
Osterifran 21 112 28 141 40 163 47 161
Soderifran 45 228 65 280 79 316 94 315
Ramp v41/Lyddev

Osterifran 14 108 32 141 45 148 79 154

Figurerna nedan visar att dven restiderna generellt 6kar nar trafikmangderna okar. Det
ar framfor allt resrelationer pa Nya Kinnavadgen i vastlig riktning som far kraftigt 6kade
restider nar trafikmangderna okar. Resor pa Nya Kinnavagen i ostlig riktning samt
Lyddevdgen i bada riktningar tycks inte fa lika stor procentuell 6kning i restid. Detta
tyder pa att restiden for dessa relationer troligtvis till storre del beror pa tiden for
bomfallning snarare dn antalet fordon.

Uppdrag: Trafiksimulering Kinna 2019-12-02
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5 ATGARDSFORSLAG

Baserat pa resultaten fran simuleringen bedéms langa koer i centrala Kinna i forsta
hand bero pa ineffektiv bomfallning och i andra hand pa ej optimerade trafiksignaler.
Inom detta simuleringsuppdrag har darfor ytterligare ett scenario, bendmnt Scenario 4,
provats. | detta scenario rdknas full utbyggnad fran alla exploateringsomraden men
tiden for bomfillningen satts till 1 minut for bada riktningar.
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Med de nya tiderna for bomfallningen féljer kébildningen liknande moénster som for
ovriga scenarier dar den langsta kobildningen sker pa Lyddevagen. Vid en ndarmare
jamforelse kan dock tydliga skillnader urskiljas, vilka visas i tabellen nedan.

Kélangder (m) Scenario0 |Scenariol |[Scenario2 |Scenario3 |Scenario4
Korsning Qavg Qmax|Qavg Qmax|Qavg Qmax|Qavg Qmax|Qavg Qmax
Nya Kinnav/Stationsg

Osterifran 12 83 16 102 18 113 30 142 18 110
Norrifran 12 68 19 82 32 99 37 105 30 97
Vasterifran 15 153 23 182 24 180 29 185 23 172

Nya Kinnav/Lyddev

Vasterifran 15 69 17 78 18 79 24 121 19 91
Osterifran 21 112 28 141 40 163 47 161 17 86
Soderifran 45 228 65 280 79 316 94 315 57 230
Ramp v41/Lyddev

Osterifran 14 108 32 141 45 148 79 154 31 127

Trots trafikokningen fran upprakningen till 2040 ars trafik samt tillkommande trafik
fran exploateringsomraden berdknas kolangderna till en niva som till stora delar ar
jamférbar med nuvarande kélangder. Annu tydligare blir effekten nir dven restiderna
studeras, vilka visas i figurerna nedan.
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6 SLUTSATS OCH REKOMMENDATION

Baserat pa analys fran simuleringen har féljande slutsatser dragits:

Maxkoerna ar generellt ganska langa redan i nuldaget

Den stora skillnaden mellan medelkd och maxké tyder pa att kderna inte
uppstar sarskilt ofta och att de avvecklas fort

Koer vaxer inte ut fran rampen pa vag 41 ens i det mest anstrdngda scenariot
Koerna pa Lyddevagen kan bli vdldigt langa for alla framtidsscenarion
Strackan pa Nya Kinnavdgen mellan Lyddevdgen och Stationsgatan har relativt
langa maxkdéer i nuldget som blir varre i alla framtidsscenarier

Den storsta 6kningen i kélangder tycks bero pa generell trafikutveckling och
planerad utbyggnad har forhallandevis begransad paverkan

Bomfallningen vid tag fran Boras-hallet anses vara den enskilt storsta
anledningen till de maximala kéerna

Simulering av atgard som medfor kortare tid for bomfallning nar tag fran Boras-
hallet ankommer visar pa signifikant forbattrad trafiksituation géallande
kélangder och restider.

Med slutsatserna som grund lamnas foéljande rekommendationer om bomfallningen
och trafiksignalerna i centrala Kinna:

Bomfallning

Nuvarande anlaggning ar gammal och I6sningen medfor att tagen styr
bomfallningen. Konsekvensen blir att bommarna ar nere i uppemot tre minuter
for tag fran Boras-hallet. Simuleringen visar att minskad tid vid bomfallning
medfor vasentligt forkortade restider och att manga relationer hamnar pa
samma eller kortare restider dan i nuldget aven vid full utbyggnad. Marks
kommun rekommenderas darfor att inleda dialog med Trafikverket i syfte att
na en mer tidseffektiv 16sning for bomfallning.

Trafiksignaler

Signalanldaggningarna fér korsningarna Nya Kinnavagen-Lyddevagen och Nya
Kinnevdgen-Stationsgatan ar foraldrade. Signalscheman for dessa har inte gatt
att finna och hogst troligt ar de inte optimerade enligt nuvarande
trafikmangder. Vid genomférande av planerad utbyggnad i Kinna kommer de
sannolikt att vara annu samre installda i forhallande till trafikmangderna.
Genom att synka signalerna i de bada korsningarna kan effektivare floden
uppnas.
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