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1 Inledning

Marks kommun arbetar med framtagandet av en ny detaljplan for del av Sétila 4:3. Syftet med detaljplanen
ar att mojliggora en byggnation av ett nytt bostadsomrade med 13-16 friliggande villor eller parhus i
anslutning till ett befintligt bostadsomrade. Omradet utgors idag av ett gronomrade belaget mellan
befintliga bostader och ett storre skogs-/friluftsomrade med elljusspar.

Med bakgrund av detta har Pontarius, pa uppdrag av Marks kommun, genomfért en trafikutredning for del
av Satila 4:3 dar befintlig och framtida trafiksituation har studerats och utifran detta foreslagit
trafiksdkerhetshdjande atgarder.
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Figur 1 Planomr8det i Sétila

1.7 Bakgrund

Planomradet ligger i Sétila, i nordvastra delarna av Marks kommun. Idag utgérs omradet av ett grénomrade
belaget mellan ett befintligt bostadsomrade och ett storre skogsomrade med elljusspar. Biltrafik nar idag
omradet via Mosippevéagen och gang- och cykeltrafik nar idag omradet via en narbelagen gang- och
cykelbana. | omradet finns idag ca 50 smahus, ca 80 lagenheter och en forskola.

Planomradet planeras utokas med 1316 friliggande villor eller parhus, en fotbollsplan/lekplats samt en ny
lokalgata som nas via Mosippevagen.

Planerad exploatering, fotbollsplan/lekplats och ny vagdragning ses i Figur 2 nedan.
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Forklaring
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Figur 2 Planomr8det

1.2

Omfattning

Syftet med uppdraget ar att beskriva de nuvarande forutsattningarna och konsekvenserna for gang-, cykel-
och biltrafik med hansyn till den forvantade exploateringen enligt den nya detaljplanen.

Utredningen ska beskriva:

Bedomning/beskrivning av dagens trafiksituation, bil-, gang- och cykelvigar i befintligt
bostadsomrade.

Befintlig och forvéntad trafikalstring och trafikférdelning.

Trafiksékerhetsbedomning, sédrskilt med hénsyn till barn och unga.

Paverkan pa korsningspunkter, sarskilt Mosippevagen/Ramdalsvagen samt
Ramdalsvagen/Bjorlandavégen.

Ge forslag till trafikséikerhetshojande atgérder for att uppné godtagbar trafiksikerhet utifran ténkt
tillkommande exploatering, sérskilt 1angs Mosippevégen.

Vagutformningsalternativ for Mosippevégen.

Vagutformningsalternativ for tillkommande lokalgata enligt forvantad exploatering.
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2 Nulagesbeskrivning och forutsattningar

2.1 Trafikstruktur

Planomradet ligger i norra Satila och avgransas av ett storre skogsomrade i norddst, ett befintligt
bostadsomrade i nordvast, Mosippevagen i sydost samt en lekplats i sydvast. Den enda infartsvagen till
planomradet ar fran Bjorlandavéagen via Ramdalsvagen och Mosippevagen.

Figur 3 Exploateringsomrddet och omkringliggande lokalgator
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211 Fordonstrafik

Bjorlandavégen, som sedan byter namn till Hyssnavégen, &r huvudgatan i Satilas trafiknét och ar reglerad
som huvudled. Bjérlandavagen/Hyssnavagen ar hastighetshegransad till 50 km/h fran respektive riktning in
i samhéllet och byter till 40 km/h genom centrala Satila.

Ramdalsvégen ar hastighetsbegransad till 40 km/h fran Bjorlandavéagen fram till Ramdalens forskola dar
hastigheten begrénsas till 30 km/h och sedan till 40 km/h nér forskolan passerats. Mosippevégen ar
hastighetsbegransad till 40 km/h.

Trafikstrukturen for fordonstrafik ses i Figur 4 nedan.

Forklaring
e==e Huvudgata
s Storre lokalgata

s=== Mindre lokalgata

Kvartersgata

Exploateringsomrage

Figur 4 Trafikstruktur fordonstrafik
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212 Gang- och cykeltrafik

Cyklister och fotgangare nar planomradet dels via kombinerade gang- och cykelbanor och en skogsstig,
dels via blandtrafik pa villagator. Omradet nas vaster och soder ifran via en kombinerad gang- och
cykelbana som knyter ihop Ramdalsvéagen och Blasippevagen.

Trafikstrukturen for gang- och cykeltrafik ses i Figur 5 nedan.
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Figur 5 Trafikstruktur g8ng- och cykeltrafik
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2.1.3 Kollektivtrafik

Pa Bjorlandavagen och Hyssnavégen finns busshallplatserna Satila tappen, Satila centrum, Sétila kyrka och
Maderna. Hallplatserna trafikeras av linje 430 Kinna — Sétila - Landvetter — Goteborg.

Avgangar vardag: var 30:e minut mellan ca. 05:00 — 16:30. Var 60:e minut mellan ca. 16:30 — 23:30.
Avgangar helg: var 120:e minut mellan ca. 07:00 — 01:00.

Trafikstrukturen for busstrafik ses i figur Figur 6 nedan.
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Figur 6 Trafikstruktur kollektivtrafik

2.2 Trafikmangder

Trafikverkets senaste matning pa Bjorlandavagen &r fran 2015 och visade d& ADT (&rsmedeldygnstrafik) pa
1708 fordon/dygn. Andelen tunga fordon da 7 % och medelhastigheten har 55 km/h (skyltad hastighet 50
km/h). Matpunkten ar placerat strax séder om korsningen med Ramdalsvagen.

Pa 6vriga gator som angor planomradet (Ramdalsvagen, Mosippevégen) finns inga trafikmatningar gjorda
av Marks kommun.
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3 Trafikalstring, trafikfordelning & kapacitetsanalys

For att avgora exploateringens paverkan pa omgivande trafiknét har en kapacitetsanalys gjorts utifran
uppmatta trafikmangder (se kapitel 2) samt uppskattad trafikalstring och upprakning av trafikflodena till
2040.

3.1 Uppraknade och antagna trafikmangder

Eftersom den senaste matningen pa Bjorlandavagen ar fran 2015 behover trafikmangden raknas upp till ar
2024 (nulage) samt 2045 (Trafikverkets prognosar). For att gora detta har Trafikverkets trafik-
utvecklingstal! anvants. For Marks kommun ar forvantad kvot 1,39 for tung trafik och 1,26 for personbilar
mellan 2019 och 2045, vilket motsvarar en 6kning per ar pa 1,0 % for personbilar och 1,4 % for tung trafik.
Trafikupprakningstal grundas pa beraknad ¢kning i trafik med hansyn till ekonomisk tillvaxt och en
vaxande befolkning.

| Tabell 1 visas trafikmangderna for Bjorlandavégen uppréknat till 2024 respektive 2045. Trafikméangden
antas i denna utredning vara lika stor norr och séder om korsningen Ramdalsvégen.

Tabell 1. Uppréknade trafikméngder p8 Bjérlandavégen.

ADT
Bjorlandavagen

2015 1708

2024 1875

2045 2330

Eftersom det inte finns nagra trafikmangder pa dvriga gator, har dessa antagits utifran beréknad
trafikalstring till bostdderna och verksamheterna som ansluter Ramdalsvagen. Detta har gjorts enligt
Trafikverkets alstringsverktyg?. Total ADT for Ramdalsvagen vid anslutningen till Bjérlandavégen
beraknas da till 557 fordon/dygn, se detaljer i Figur 7 nedan. Réaknar man upp den trafiken till 2045 blir det
istallet 691 fordon/dygn.

1 Trafikverket, trafikutvecklingstal
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84adl1/2024/trafikutvecklingstal-vag 3.pdf

2 Trafikverkets trafikalstringsverktyg. https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring
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Figur 7. Kartbild som visar uppskattad ADT p& gatorna intill planomrédet.

3.2 Trafikalstring fran exploatering

Den tankta exploateringen &r tankt att besta av 1316 friliggande villor eller parhus. Enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg innebar det en 6kad ADT pa 69 fordon/dygn p& Mosippevagen och Ramdalsvagen.
Réknas detta upp till 2045 blir ADT 86 fordon/dygn.

3.3 Kapacitetsanalys

For att bedoma exploateringens paverkan pa Bjorlandavagen har en kapacitetsanalys gjorts, vilken baseras
pa beraknade trafikmangder enligt kapitel 3.1 och 3.2.

Kapacitetsherakningar har utforts i kalkylverktyget Capcal som beréknar kapacitet utifran Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitetsberakningar, TRVMB?. Verktyget beraknar fram en belastningsgrad utifran
korsningsutformning, trafikmangd och andel svangande trafik. Belastningsgrad ar ett matt pa korsningens
belastning i forhallande till kapacitet och beraknas normalt under dygnets maxtimme. Enligt VGU bor
belastningsgraden under maxtimmen inte Gverstiga 0,6 for en korsning med vajningsplikt.

Kapacitetsanlysen gors i maxtimme, da det saknas data pa detta antas den generellt antagits till 12 % av
ADT for samtliga gator. Detta ar ett vedertaget antagande och &r en verskattning om man jamfér med
uppmatt maxtimme pa de gator dar data finns.

Det saknas &ven information om svangandelar i den aktuella korsningen, det har darfér gjorts ett antagande
om att lika manga svanger norrut pa Bjorlandavagen som soderut. Detta med bakgrund av att man norrut
nar vag 156 som leder vidare till riksvag 40 mot Goteborg och Boras, svanger man soderut nar man istallet
Satila centrum och vég 1613 och 1613 mot Skene och riksvag 41. Det har dven antagits att det &r lika
mycket trafik i bada riktningarna pa samtliga gator.

3 Capcal. https://www.trivector.se/it-system/programvaror/capcal
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3.3.1 Kapacitetsberakningar av nollalternativet 2024

I Figur 8 visas antalet fordon i maxtimme samt berédknade belastningsgrader for respektive tillfart till
korsningen for nollalternativet 2024. Hogsta belastningsgraden &r 0,07.

2024
- utan exploatering
Maxtimme

Bjorlandavagen N

Bjorlandaviagen S

Figur 8. Resultat p8 kapacitetsberdkning fér 2024 utan exploatering.

3.3.2 Kapacitetsberakningar av nollalternativet 2045

I Figur 9 visas antalet fordon i maxtimme samt berédknade belastningsgrader for respektive tillfart till
korsningen nar trafiken raknats upp till 2045, utan att den tankta exploateringen skett. Hogsta
belastningsgraden &r 0,08.

2045
- utan exploatering
Maxtimme

Bjorlandavagen N

BG=0,04

Ramdalsvagen

Bjorlandavagen S

Figur 9. Resultat p8 kapacitetsberékning fér 2045 utan exploatering.
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3.3.3 Kapacitetsberakningar med exploatering 2045

I Figur 10 visas antalet fordon i maxtimme samt berdknade belastningsgrader for respektive tillfart till
korsningen nar trafiken raknats upp till 2045, nar den tankta exploateringen skett. Hogsta belastningsgraden
ar 0,08.
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Figur 10. Resultat p8 kapacitetsberdkning fér 2045 med exploatering

3.4 Slutsats av kapacitetsanalys

Kapacitetsberakningar visar att det inte finns nagra kapacitetsproblem pa korsningen Bjorlandavagen/
Ramdalsvagen, varken i nulaget eller for prognosaret 2045. Den tilltankta exploateringen ger en minimal
paverkan pa korsningspunkten nar man jamfor resultatet 2045 utan och med den tilltankta exploateringen.
Med anledning av det anses inga atgarder behdva goras i korsningen jamfort med nulaget.

For korsningen Mosippevagen/Ramdalsvagen har ingen kapacitetberakning gjorts eftersom det ar sa pass
laga trafikfloden pa platsen.
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4 Vagutformningsalternativ

4.7 Vagutformning ny exploatering

| Fel! Hittar inte referenskalla. visas tankt forslag pa vagutformning for den nya exploateringen,
framtagen av Marks kommun. Den nya lokalgatan ansluter befintliga Mosippevégen och &r utformad som
en 6,0 m bred atervandsgata med rundkérning. Den befintliga gang- och cykelbanan i anslutning till
planomradet kopplas samman med den nya lokalgatan via tva nya GC-kopplingar.

Vid projekteringen av gatan bor hojdsattningen goras sa att langslutningen inte Gverstiger 4 %, vilket ser
genomforbart ut enligt de nivakurvor som finns. Pa Gstra sidan av vagen kommer gatan ga in nagot i
befintlig hojdrygg.

Skiss Marks kommun
2024-06-03

Figur 11 Skiss fr8n kommunen fér vagutformning ny exploatering

472 Ovriga utredda alternativ

Utgangsalternativet var att dven exploatera langs den befintliga grusvagen som fortsatter pa Mosippevagen.
Flera olika alternativ har studerats och forkastats pa grund av topografin i omradet, dessa visas i Bilaga A.
For att bygga om den befintliga grusvagen till en bostadsgata kravs att langslutningen inte 6vergar 8 % for
att kunna skota sophantering samt tillganglighet for fotgéngare och cyklister. Vid infarter till fastigheter och
vid korsningspunkter kan lutningen inte dverga 2,5 %. Efter en analys av vaglinjerna i profil framgick det
att inget av forslagen var mojliga att genomfora utan att en del av strackan skulle fa en lutning pa 6ver

12 %.
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5 Trafiksakerhetsbedomning

5.1 Nulagesbeskrivning trafiksakerhet oskyddade trafikanter
Langs manga strackor i Satila ar cyklister och fotgangare hanvisade till blandtrafik vilket resulterar i en
svarorienterad och osammanhangande trafikstruktur for de oskyddade trafikanterna.

Pa Ramdalsvagen i norrgaende riktning strax efter Backsippevagen ligger infarten till Ramdalens forskola
(korsningspunkt 1, i Figur 12). Korsningen &r hastighetsreglerad till 30 km/h men det finns ingenting i
utformningen av gatan som visar pa det, det & mycket sannolikt att hastigheten pa forbipasserande
fordonstrafik dverstiger 30 km/h. Strax norr om korsningspunkten finns en skarp svang och séder om
korsningspunkten ligger en hdjdkurva i kombination med en kurva i plan vilket férsamras sikten for bilister,

cyklister och fotgangare i bade soder- och norrgaende riktning.

Pa Ramdalsvagen mellan Backsippevagen och Mosippevagen ar det en brant hojd med dalig sikt fran
respektive sidor. Strax efter hojden i sodergaende riktning ansluter en kombinerad gang- och cykelbana pa
Ramdalsvagen (korsningspunkt 2, i Figur 12). Fastigheterna pa vardera sida av gang- och cykelbanans
anslutning pa Ramdalsvagen har mycket véxtlighet i form av buskar och trad som skymmer sikten for
samtliga trafikslag i bada riktningarna. Detta i kombination med hojdkurvan gor anslutningen till en kritisk

korsningspunkt ur ett trafiksakerhetsperspektiv.
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Figur 12 Kritiska korsningspunkter p§ Ramdalsvégen
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Satilaskolan ligger i sodra delen av Sétila pa motsatt sida av Bjérlandavéagen fran planomradet. Det finns tre
overgangstallen langs Bjorlandavagen dar fotgangare och cyklister kan korsa véagen, se Figur 13 nedan.
Men dessa ar ej hastighetssakrade till 30 km/h.

Figur 13 Overg8ngstéllen ldngs Hyssnavégen

I nulaget ar trafikrummet inte utformat pa ett sétt som tydligt visar lamplig hastighet. Den skyltade
hastigheten dr 30 km/h respektive 40 km/h men det finns inga hastighetssékrade atgérder i anslutning till
overgangstallen, kritiska korsningspunkter samt skola/forskola.

52 Forslag pa trafiksakerhetshojande atgarder i omradet

For att koppla ihop det befintliga gang- och cykelvagnatet med det nya planomradet &r det viktigt att den
nya lokalgatan kopplas samman med néarliggande gang- och cykelbana for att undvika att de oskyddade
trafikanterna hénvisas till blandtrafik.

I samband med att detaljplanen byggs ut bor hastighetsdampande atgarder goras pa Ramdalsvagen, detta
speciellt pa de tva utpekade platserna ovan. | anslutning till Ramdalens forskola bor chikaner, refuger
och/eller gupp placeras. Vid anslutningspunkten mellan gang- och cykelbanan och Ramdalsvéagen bor en
chikan byggas for att uppmarksamma fordonstrafik pa anslutningen. Placering och val av atgard har inte
studerats i detalj i detta skede och behdver utredas vidare.

For att uppna en trafiksaker och trygg trafiksituation runt forskola och skola rekommenderas &ven
beteendepaverkande atgarder. Beteendepaverkande atgarder som hojer statusen for de hallbara trafikslagen
som gang och cykel, samt atgarder for att minska antalet vardnadshavare som skjutsar sina barn till skolan
hade skapat en tryggare och mer trafiksaker miljo runt skola och férskola vid hdamtning- och ld&mningstider.
Skola och forskola kan i samverkan med kommunen informera vardnadshavare om trafiksakerheten i
samband med hamtning och 1&mning.

Fastighetsagarna i anslutning till cykelbanan bor med fordel halla efter vaxtligheten runt korsningspunkten
for att forbattra sikten for samtliga trafikslag.
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6 Slutsats

Marks kommuns ursprungliga forslag med exploatering langs Mosippevéagen som en forlangd lokalgata
utreddes i ett forsta skede. Inom de forslaget testades nagra varianter tillsammans med kommunen och
exploator men alla fick alldeles for brant lutning pa grund av topografin i omradet. Det medforde att
exploatering langs forlangd lokalgata forkastades.

Den slutliga vagdragningen i detta skede blev en atervandsgata med rundkdrning vésterut fran
Mosippevagen. | den hér utredningen finns, med hénsyn till topografin, en mojlig dragning av lokalgata
redovisad som rundkérning. Ingen detaljerad placering av tomter eller infarter har studerats i den har
utredningen.

Nagra kapacitetsproblem pa grund av den tillkommande bebyggelsen har inte identifierats. Den
tillkommande trafiken fran den nya bebyggelsen ger en marginell paverkan pa statliga vagnatet. Med ett
okat antal boende i omradet med fler fotgéangare och cyKklister sa bor hastighetsdampande atgarder som
chikaner eller vagbulor byggas, framst pa Ramdalsvéagen dar det i nulaget ar méjligt att halla betydligt
hogre hastigheten an den skyltsatta.
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