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TYRENS

SAMMANFATTNING

Kungsfors Kopcentrum AB planerar att bygga ca 250-300 bostdder i blandad
bebyggelse samt en forskola pa fastigheten Skene 72:1 i Skene, Marks kommun. |
denna trafikutredning studeras nuldaget samt konsekvenserna av de férdndrade flédena
till foljd av det planerade omradet.

Trafikanalyser med hjalp av kapacitetsberdakningsprogrammet Capcal har gjorts av de
fyra vagkorsningarna vdag 156/Hedbovagen, vdag 156/Havengatan, vdg
156/Industrigatan och Industrigatan/Havengatan med anledning av 6kad trafik fran
planomradet. Trafikanalyser med hjalp av mikrosimuleringsprogrammet Vissim har
gjorts av korsningen mellan vdg 156, Industrigatan och jarnvdagen for att studera hur
trafiksituationen i korsningen paverkas av bomfallning. Detta da korsningen i tidigare
utredningar har bedomts som kritisk. Korsningarna har studerats bade med avseende
pa nuldget och framtida floden for ar 2040.

Resultatet fran trafikanalyserna visar att belastningsgraden pa Havengatans anslutning
till vdg 156 berdknas Overstiga 6nskad serviceniva pa langre sikt, vid prognosar 2040,
med planomradet utbyggt. Under kortare tider kan dven viss kébildning pa vag 156 vid
korsningen till Hedbovdgen paverka framkomligheten i korsningen med Havengatan,
da det endast dar 20 meter mellan korsningarna. Det korta avstandet mellan
korsningarna innebdr att de i det ndarmaste fungerar som en fyrvagskorsning. Da
korsningarna med Hedbovdgen och Havengatan istdllet utformas som en
cirkulationsplats medges god kapacitet for alla anslutningar.

Trafikanalyserna visar pa att dven Industrigatans anslutning till vdg 156 berdknas
overstiga onskvard serviceniva redan pa kort sikt (2018 ars floden) med planomradet
utbyggt. Aven pa langre sikt, vid prognosar 2040, skulle en situation utan utbyggt
planomrade leda till motsvarande problematik. Anslutningens kapacitet 6verstigs inte
men det kan forvantas bli viss kdbildning pa Industrigatan. Mikrosimuleringen visar
ocksa pa att det finns en tendens till kébildning stundtals bade pa vag 156 fran norr
och pa Industrigatan, dven da det inte ar bomnedfillning, men att kderna l6ses upp
relativt snabbt.

Vid bomnedfallning byggs det tillfalligt upp langa koer pa vag 156 och Industrigatan
vilket paverkar framkomligheten pa vdag 156, strackan mellan Varbergsvagen och
Havengatan, och pa Industrigatan. Kéerna l6ses upp relativt snabbt efter att bommarna
har gatt upp, men problematiken forvarras fram mot prognosar 2040. Vid en ldangre
bomnedfillning striacker sig kén sa langt att den riskerar att paverka korsningen med
Varbergsvagen. Problematiken visar sig redan pa kort sikt (2018 ars floden) med
planomradet utbyggt. Aven pa langre sikt, vid prognosar 2040, skulle en situation utan
utbyggt planomrade leda till motsvarande problematik.

Resultatet fran trafikanalyserna kan overskatta belastningen i korsningen mellan vig
156 och Industrigatan. | verkligheten sker troligtvis en sjdlvreglering dar en storre
andel fordon som ska dsterut istdllet vdljer att kora via Varbergsvagen. Resultaten
tyder dock pa att framkomligheten i korsningen behover ses éver for att klara
framtidens trafikfloden, oavsett om planomradet byggs ut eller inte. For att underlatta
trafiksituationen i korsningen, framforallt vid bomfallning, kan korsningen regleras
med forbud mot vanstersvang for sodergaende trafik pa vag 156 mot Industrigatan. Ett
annat alternativt ar att infora trafikljus pa vag 156 soderifran som aktiveras i samband
med bomfallning, i kombination med att det anldaggs ett extra korfalt norrifran pa vag
156 i form av en forbifart vid korsningen. Ett extra korfdlt pa Industrigatan som delar
upp flodet i vianster- respektive hogersvangande fordon skulle kunna korta kélangden
pa Industrigatan och ge mdjlighet till att tomma kémagasinet nagot vid bomfallning.

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
Bestallare: Kungsfors Képcentrum AB Slutrapport 2.0
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Trafikanalysen visar pa att en anslutning mellan Industrigatan och Havengatan bor
tillkomma. Lanken minskar belastningen pa de befintliga korsningarna som den
tillkommande trafiken alstrar samt ger mdéjlighet till en jamnare férdelning av trafiken i
vdgnatet. Kapacitetsberdkningarna som har genomforts for Havensgatans anslutning
till Industrigatan visar pa att korsningen kommer att ha god framkomlighet, dven vid
prognosaret 2040 med handelsomradet och planomradet utbyggda.

Trafikndtet inom bostadsomradet bor utformas sa att hog trafiksakerhet uppnas.
Trafiken till handelsomradet bor i sa stor utstrackning som mojligt ledas pa gator
avsedda for parkeringstrafik for att minska genomfartstrafiken i bostadsomradet. GC-
natet bor huvudsakligen ledas ut fran omradet via vdg 156, bland annat fér att minska
risken for att personer betrader sparen.

Parkeringsutredningen visar pa att handelsomradets planerade parkeringsplatser ar
fler an handelsomradets parkeringsbehov, vilket innebér att parkeringsplatserna dven
kan nyttjas av planomradet. Besoksparkeringen till bostadderna samt parkeringsbehovet
for centrumverksamheten och lagret i planomradet kan ddarmed inrymmas i
handelsomradets parkering genom samnyttjande. Boendeparkeringen och férskolans
angoringsparkering boér dock I6sas inom planomradet for att sdakerstdlla platsernas
tillganglighet. Da omradet byggs ut ar det viktigt att dven tdnka pa att uppfylla
parkeringsbehovet for cykel. For att framja cykel som fardmedel bor
parkeringsplatserna utformas for olika typer av cyklar samt placeras attraktivt.

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
Bestallare: Kungsfors Képcentrum AB Slutrapport 2.0
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1 INLEDNING

Kungsfors Képcentrum AB planerar att bygga ca 250-300 bostdder i blandad
bebyggelse samt en férskola pa fastigheten Skene 72:1 i Skene, Marks kommun.
Detaljplaneomradet omfattar fastighetens soédra delar, se figur nedan.

Som en del av detaljplanearbetet tas en trafikutredning fram med syfte att studera
nuldaget samt konsekvenserna av de forandrade flodena till foljd av det planerade
omradet. Utredningen omfattar daven en trafikanalys av planomradets tva korsningar
med vdg 156 och Industrigatan, samt korsningen Vag 156 - Industrigatan. |
korsningen Vdg 156 - Industrigatan inkluderas dven plankorsningen som i tidigare
utredningar har bedémts som kritisk. Korsningarna studeras bade med avseende pa
nuldge och framtida fléden for ar 2040.

Utredningen inkluderar ocksa en parkeringsutredning, dar det planerade omradets
parkeringsbehov berdknas. | och med omradets narhet till Kungsfors kdpcentrum,
studeras dven mojligheterna till samnyttjande av handelsomradets parkeringsplatser.

Oversiktskarta. Omradet som planeras fa ny bebyggelse visas i gult. Bakgrundskarta fran maps.google.se.

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
Bestdllare: Kungsfors Képcentrum AB Slutrapport 2.0
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2 FORUTSATTNINGAR

Planomradet ar beldget strax soder om Skene centrum och dster om vag 156. |
fastighetens norra del ligger en stérre byggnad som tidigare anvants for
industridndamal, men som numera bland annat inhyser kontorslokaler, en grundskola,
en storre mataffar och butiker. Den 6stra delen av byggnaden bestar av ett lager, med
in- och urlastning av varor pa lastkajen langs med den 6stra fasaden. S6der om
parkeringen pa fastigheten finns dven en storre byggnad, benamnd Viskan Spa i
figuren nedan, som innehaller industriverksamhet.

2.1 PLANERAD UTBYGGNAD

Kungsfors kopcentrum AB dger idag samtliga byggnader pa fastigheten Skene 72:1.
Delar av den norra byggnaden, som tidigare anvdndes som textilindustri, byggs for
tillfallet om till ett kdpcentrum. | samband med detta kommer den befintliga
parkeringen utokas for att mota ett 6kat kundantal, se figur nedan. Det planeras dven
for att Oppna upp anslutningen mellan Havengatan och Industrigatan for all trafik. In-
och utfarten fran Industrigatan ar idag reglerad sa att endast fordon med tillstand
tillats kora in pa omradet.

Planritning 6ver omradet. lllustration: Abako.

Pa fastighetens sodra del planeras det nya bostadsomradet som berdknas besta av ca
250-300 bostader. Bostdderna ar tankta att bli i form av bade radhus och
flerbostadshus. Inom detaljplaneomradet mojliggors det ocksa fér 1550 m? BTA
centrumverksamhet, 550 m? lager och en forskola med ett uppskattat elevantal pa ca
100 barn.

Det nya kopcentret och det planerade bostadsomradet kommer att generera ett dkat
flode av trafik. Gatunatet inom fastigheten kommer darfor att ses over for att
sdkerstdlla framkomlighet och trafiksdakerhet for alla trafikslag inom omradet.

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
Bestallare: Kungsfors Képcentrum AB Slutrapport 2.0
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2.2  GATUNAT OCH TRAFIKFLODEN

2.2.1 BILNAT

Detaljplaneomradet ligger i anslutning till vig 156/Orbyviagen, som stracker sig i nord
- sydlig riktning langs med den vastra sidan av omradet. Vdgen ansluter i sdder till
Riksvdag 41 som gar mellan Varberg och Boras. Strax norr om Kungsfors képcentrum
korsar vag 156 Viskadalsbanan och ger upphov till en plankorsning, se figur nedan.
Hastighetsbegransningen pa vag 156 ar satt till 50 km/h i anslutning till Kungsfors
fastighet men foreslas i framtiden att sankas till 30 km/h pa strackan mellan
Industrigatan och Banvaktaregatan och till 40 km/h vidare sdderut en bit forbi infarten
till planomradet’.

Plankorsning mellan Viskadalsbanan och vag 156.

Norr om detaljplaneomradet gar Industrigatan, som stracker sig fran korsningen med
vdg 156 i hojd med jarnvagskorsningen och 6sterut. Vagen gar genom ett
industriomrade och ansluter i ost till riksvdg 41. Industrigatan ar hastighetsbegransad
till 50 km/h, men ar skyltad rekommenderad 30 utanfér nordvastra delen av Kungsfors
kdépcentrum. Enligt utredningen Ratt fart i staden féreslas hastigheten utmed hela
Kungsfors fasad sankas till 40 km/h'.

Vaster om detaljplaneomradet, stracker sig Hedbovagen i 6st-vastlig riktning mellan
vdg 156 och riksvdg 41. Langs med gatan ligger ett antal mindre bostadsomraden i
form av villor, radhus och lagenhetshus. Det finns dven ett antal mindre industrier, en
idrottsplats samt Skene reningsverk.

Genom detaljplaneomradet gar Havengatan som stracker sig mellan vag 156 och
Industrigatan. In- och utfarten fran Industrigatan ar reglerad sa att endast fordon med
tillstand tillats kora in pa omradet. Nar det nya handelsomradet éppnas upp och
parkeringen byggs ut ar tanken att det ska vara mojligt aven for allman trafik att kunna
kéra genom omradet. Planforslaget innebar att en ny gata byggs ut genom
bostadsomradet och kopplar ihop vdag 156 med Industrigatan.

1 Reinertsen. Riétt fart i Skene. Marks kommun, 2015.

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
Bestdllare: Kungsfors Képcentrum AB Slutrapport 2.0
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2.2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

| omradet finns tillgang till kollektivtrafik i form av buss och tag. Skene station ar
lokaliserad ca 600 meter gangvdg fran planomradet.

Fran stationen gar bussforbindelser till Boras, Kinna och Horred. Linje 400 och 450 mot
Boras avgar bada ca en gang i timmen under vardagarna, vilket tillsammans ger
halvtimmestrafik till Boras. Under hogtrafik har linje 400 dven nagra fa avgangar med
kvartstrafik. Linje 440 mot Horred och Kinna avgar ca en gang i timmen mot Horred
under vardagarna och ca en gang i timmen mot Kinna pa vardagseftermiddagen. Fran
stationen avgar dven linje 371 med nagra fa avgangar till Kinna i rusningstid.

Fran tagstationen sker avgangar till Varberg respektive till Boras, Herrljunga och
Uddevalla. Tagen avgar ca en avgang per timme och riktning under vardagarna.

I anslutning till planomradet finns dven hallplats Hedbovagen dar tre linjer avgar mot
bland annat Kinna, Orby, Alekulla och Mjébéack. Linje 55 mot Kinna och Orby avgar tva
ganger per timme i vardera riktningen under veckodagarna. Linje 371 mot Kinna och
Mjoéback och linje 372 mot Kinna och Alekulla trafikerar hallplatsen mer lagfrekvent
med nagra fa avgangar per dygn och riktning.

2.2.3 GANG- OCH CYKELNAT

Langs med vdag 156 finns en gangbana pa oster sida och en kombinerad gang- och
cykelvdag pa den vastra sidan, se figur nedan. Strax norr om korsningen med
Hedbovdagen samt séder om korsningen med Industrivagen finns dévergangsstallen.
Ingen hastighetssakring ar gjord for nagon av passagerna langs med strackan. Langs
med Industrigatan finns en gangbana pa den sddra sidan. Langs med den norra sidan
finns en gang- och cykelvdg som fortsatter 6sterut till Kinna. Oster om korsningen
mellan Industrigatan och vdag 156 finns ett upphdjt overgangsstalle.

SR T [Li S\ = I
Sk allH J:@auj sy =
] 31.:.1;@:-.-9——%!-_:‘__ 2

Befintliga G- och GC-banor langs med huvudstraken. Gangbanor visas i blatt, GC-banor visas i orange
och omradet med tillkommande bebyggelse i gult.

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
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Trafikverket har tagit fram en utredning kopplad till Viskadalsbanan som visar pa
behovet av en planskildhet vid Skene station. Forutom resendrer skulle en sadan
planskildhet daven kunna innefatta gang- och cykeltrafik. En planskildhet vid stationen
skulle innebara att det blir genare fér gaende och cyklande att ta sig mellan
planomradet och Skene centrum.

2.2.4 TRAFIKFLODEN

Trafikflodet for vagnatet i anslutning till planomradet har erhallits dels genom
information fran Nationell vdgdatabas, NVDB, och Marks kommun och dels genom en
trafikrakning. Flodena fran NVDB och Marks kommun, se tabell nedan, har anviants for
att jamfoéra med resultatet fran trafikrdkningen.

Trafikflode for del av vag 156 (NVDB) och Industrigatan (Marks kommun).

Vdgavsnitt ADT Andel tung trafik Rdknear
(arsdygnstrafik)

Vdg 156, vdster om 7800 6 % 2017

Kungsfors.

Industrigatan, mellan 2600 Ej tillforlitligt resultat | 2016

Orbyvigen och

Eriksdalsgatan

Flera av verksamheterna pa fastigheten har regelbundet leveranser. Antal leveranser till
mataffaren uppgar till ca 13 lastbilar/dag. Fem av dessa angor vid den sddra lastkajen
och atta vid innergarden. Till industribyggnaden (bendmnd Viskan Spa i figuren pa sida
7) angor ca 10 storre lastbilar per dag.

For att komplettera de erhallna trafikflodena med information om floden pa de
narliggande viagarna genomfordes en trafikrdkning dar svangandelar for latta och
tunga fordon studerades under en timma i punkterna som visas i figuren pa nasta sida.
Rakningen utfordes onsdagen 2018-12-19, under maxtimmen mellan kl. 16-17. Det var
molnigt och runt 0°C. Ett pendeltag passerade ca 16:28 och medférde att inga fordon
kunde passera jarnvdgsoverfarten under nagra minuter. Under denna tid bildades koer
i bada riktningarna pa vag 156 och Industrigatan.

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
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Punkter dar trafikrakning genomfordes. Bakgrundskarta frdn maps.google.se.

Resultatet fran trafikrdkningen finns sammanstallt i bilaga 1. Flédena for de olika
vagavsnitten har raknats om till arsdygnstrafik, ADT, och presenteras i tabellen nedan.
Dessa trafikfloden har anvénts i trafikanalyserna. Den beriknade ADT:n for
svangandelarna, andel tung trafik samt en beskrivning av hur berdkningarna har gjorts
finns i bilaga 1.

Resultat fran trafikrdkning, omvandlat till &rsdygnstrafik (ADT). * For vagavsnittet vag 156, mellan
Industrigatan och Hedbovagen erhélls tv& varden for ADT i och med att bada korsningarna réknades,
varfor ADT visas som ett genomsnitt av de béda.

Vdgavsnitt ADT (fordon/dygn)
Vag 156, norr om plankorsning 7940
Vdg 156, mellan Industrigatan och Hedbovdgen | 8380*
Vdg 156, soder om Havengatan 6790
Industrigatan 3000
Hedbovidgen 1060
Havengatan 4240

Resultatet av trafikrakningen stammer jamforelsevis bra med de erhallna flodena fran
NVDB och Marks kommun. Det uppmatta flodet pa Industrigatan ar nagot hogre an
motsvarande varde fran kommunens trafikrakning. Detta var forvdantat i och med att
kommunens trafikrakning utférdes mellan 29/12 - 5/1, en period da manga ar lediga.
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2.3 UPPRAKNING AV TRAFIK

For att kunna genomfora trafikanalyser for framtida scenarier har prognostiserade
floden for ar 2040 tagits fram. Dessa har tagits fram genom att dagens trafikfloden
(2018 ars floden, se tabell ovan) har rdknats upp med hjadlp av Trafikverkets
upprakningsfaktorer gallande fran 2020-06-15. Upprakningsfaktorerna innebdr en
trafikdkning av personbilar med 1,1 % per ar och en 6kning av tunga fordon med 1,7 %
per ar.

Vid upprakningen har Trafikverkets upprakningsfaktorer anvdnts for den
genomgaende trafiken pa vdg 156 och Industrigatan. Vid upprakningen har andel tung
trafik satts till 6% pa bade vag 156 och Industrigatan. Trafiken fran handelsomradet
och planomradet har darefter lagts till trafikflodena. Fordonsflodet pa Hedbovadgen
antas ha en lagre 6kning och darfor har halva upprakningstalen anvants i berdkningen.

Fordonsflodet pa Havengatan har inte raknats upp med upprakningsfaktorerna utan
antas motsvara trafiken fran handelsomradet och planomradet.

2.4 TRAFIKANALYSMODELLER

Trafikanalyser har genomforts for att berdkna belastningsgraden och kélangderna i de
fyra vagkorsningarna vdag 156/Hedbovagen, vdg 156/Havengatan, vdg
156/Industrigatan och Industrigatan/Havengatan med anledning av 6kad trafik fran
planomradet. Analyser har dven gjorts av korsningen mellan vdg 156, Industrigatan
och jarnvagen for att studera hur trafiksituationen i korsningen paverkas av
bomfallning.

Kapacitetsberdkningarna for vagkorsningarna har genomforts med hjalp av Capcal
version 4.3.0.4. For en vdjningsreglerad korsning bor belastningsgraden 20 ar framat i
tiden inte 6verskrida 0,6 for att korsningen ska anses ha dnskvard serviceniva. For en
cirkulationsplats bor belastningsgraden inte 6verstiga 0,8 vid en framtida situation.

For att kunna analysera plankorsningen mellan vdag 156, Industrigatan och jarnvdgen
med avseende pa risk for ko vid bomfdllning har en simuleringsmodell tagits fram over
omradet i programmet PTV VISSIM version 10. Hur lange bommarna ar fallda varierar
och beror bland annat pa om en tagklarerare finns pa plats eller om fallningen skots
automatiskt. Da fallningen skots automatiskt ar bommarna nere under ca 4 minuter.
Skots fallningen av tagklarerare falls bommarna under en kortare period, ca 1-2
minuter. Tagmoten skots alltid av tagklarerare och kan ta olika tid beroende pa vilket
satt motet sker?. Da tiden for hur lange bommarna ar fallda skiljer sig at har tva
scenarier tagits fram. Ett da bommarna ar fillda under 2 minuter och ett da de ar fallda
under 4 minuter. Resultatet fran kérningarna presenteras i form av kélangder samt
grafer som visar hur kon byggs upp och l6ses upp.

Vid simuleringen kors modellen 5 ganger och darefter tas ett medelvarde fran
kérningarna. Varje kérning kérs under 4500 simuleringssekunder, varav de forsta 900
anvands for att varma upp modellen. Bomfallningen har modellerats genom att placera
en signal pa lanken i hdjd med plankorsningen som stoppar trafiken under 120
respektive 240 sekunder, en gang per kérning. Modellen har kalibrerats med hjalp av
resultatet fran trafikrakningen for att kunna ge en éverensstammande bild av den
aktuella situationen. | modellen har det antagits att det finns en koppling mellan
Havengatan och Industrigatan som ar 6ppen for all trafik.

2 Daglig graf: X046 for 190108, Trafikverket.
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3 FRAMTIDA SITUATION UTAN PLANOMRADET
3.1 TILLKOMMANDE TRAFIK FRAN HANDELSOMRADET

Det nya kdpcentrumet berdknas tillfora ca 9000 m? butiksyta’® till handelsomradet. For
att berdkna de genererade trafikrérelserna anvands Trafikverkets trafikalstrings-
verktyg. | programmet har Marks kommun angetts som kommun och omradets
placering som ”i huvudortens ytteromraden”. Markanvandning ar satt som
detaljhandel.

Beroende pa vilken typ av markanvandning det ror sig om kan resultatet variera nar det
galler tillforlitlighet. Verktyget bygger pa den samlade kunskapen som finns inom
omradet idag. Beroende pa hur mycket information det finns inom omradet kan
osdkerheten variera beroende pa vilken typ av markanvandning det ar. | detta fall ar
osdkerheten hog, vilket innebar att resultatet bor tolkas med forsiktighet.

Trafikalstringsverktyget ger att tilkommande ADT for det nya handelsomradet blir ca
3279 fordon/dygn (om all befintlig verksamhet rdknas som ny ger det en trafikalstring
pa ca 4400 fordon/dygn). Alstringsverktyget tar dock inte hdnsyn till att det finns
befintliga verksamheter i omradet och att en del av handelsomradets besokare ar
besokare till bade de befintliga och nya verksamheterna. For att inte dessa besdkare
skall raknas dubbelt i trafikflodesberdkningarna sa har det antagits att 50 % av
genererad ADT ovan ar befintliga kunder. Detta innebar att den tillkommande
arsdygnstrafiken till handelsomradet istallet blir 3279/2=1640 bilar/dag. | denna siffra
ar inte nyttotrafiken inrdaknad, dvs leveranser och liknande. For att berdkna denna har
ett schablonvdrde pa 5 % anvdnds. Detta ger att den tillkommande arsdygnstrafiken for
handelsomradet berdknas till ca 1720 fordon/dygn. Summeras detta med trafiken
fran de befintliga verksamheterna blir det 1720 + 4238 ~5960 fordon/dygn.

Utover biltrafik tillkommer dven resor utférda med kollektivtrafik, gang och cykel.

Da bilanviandandet i Marks kommun ar hogre 4n genomsnittet bor resultatet tolkas
med forsiktighet, men det kan dnda anvandas for att ge en fingervisning om
fardslagsandelarnas storlek.

3.2 SVANGANDELAR FOR GENERERAD TRAFIK FRAN HANDELSOMRADET

| samband med att det nya kopcentrumet 6ppnas och parkeringen byggs ut planeras
en tillkommande anslutning fran Havengatan mot Industrigatan. Det har darfor
antagits att denna lank existerar i berdkningarna. Detta leder till omférdelningar av
svangandelarna for trafiken fran de befintliga handelsverksamheterna i omradet. For
att fa en uppfattning om hur trafiken kommer férdela sig i det omkringliggande
vagnatet har en uppskattning gjorts utifran de befintliga svingandelarna i omradet.
Det antas att den tillkommande trafiken fran det nya handelsomradet kommer ha
samma svangandelar som den befintliga.

3 Kungsfors Kdpcentrum AB. Kungsfors Kopcentrum — Mark city. http://www.kungsfors.se/wp-
content/uploads/2018/09/Broschyr-Kungsfors.pdf (hamtad 2019-01-25)
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De befintliga svingandelarna fran Havengatan ut pa vdg 156 har anvants i kombination
med svdangandelarna fran vag 156 N och Industrigatan for att uppskatta
svangandelarna. Utifran dessa har féljande antaganden gjorts.

e De fordon som ska séderut pa vdg 156 anvdnder sig av anslutningen mot vag
156.

e De fordon som ska osterut pa Industrigatan anvander sig av anslutningen mot
Industrigatan

e Av de resterande fordon som ska norr pa vag 156 anvander sig 50 % av
anslutningen mot vdg 156 och 50 % av anslutningen mot Industrigatan.

Detta ger foljande fordelning och motsvarande ADT.

Svangandelar for trafik fran befintliga verksamheter samt tillkommande handelsomrade.

Svdngrorelse Andel ADT
Vdag 156 S - viavdg 156 40 % 2384
Industrigatan O - via Industrigatan 13,2% 787

Vdg 156 N - via vdag 156 23,4 % 1395
Vdg 156 N - via Industrigatan 23,4 % 1395
Summa 5960

3.3 STUDERADE SCENARION

Analyser av trafiksituationen utan planomradet utbyggt har gjorts bade fér kort och
lang sikt. Kort sikt representerar i det fallet dagens uppmatta trafikfloden pa gatunatet
(2018 ars flode) med tillskott fran handelsomradet. Lang sikt representerar de
uppmatta trafikflodena uppraknade till 2040 med tillskott fran handelsomradet. | bada
fallen har det antagits att det finns en koppling mellan Kungsfors kdépcentrum och
Industrigatan som ar majlig for all trafik att anvanda.

Trafikflodena som har anvants som grund vid trafikanalyserna presenteras nedan.

ADT inkluderat tillskott fr&n utbyggt handelsomréde. Tva scenarion redovisas, varav ett utgdr ifrdn dagens
uppmatta trafikfléden och ett utgar ifran trafikflodena uppraknade till 2040.

Vagavsnitt Dagens floden Prognos 2040
Vdg 156, norr om plankorsning 8 700 10 400
Vdg 156, mellan Industrigatan och Hedbovagen* 7 200 8 900
Vdg 156, sdder om Havengatan 7 500 8 900
Industrigatan, vast om Havengatan 3 800 4500
Industrigatan, 6st om Havengatan 3 200 3 900
Hedbovdgen 1100 1200
Havengatan V 3 800 3 800
Havengatan N 2 200 2 200

* Fér vdgavsnittet vdag 156, mellan Industrigatan och Hedbovégen, erhélls tva varden for ADT i och med att
bada korsningarna raknades. Vardet visas darfor som ett genomsnitt av de bada.

Trafikanalyserna har gjorts for eftermiddagens maxtimma. Med utgangspunkt i
Trafikverkets trafikrakningar for vdag 156 har maxtimman satts till 12% av dygns-
trafiken med en riktningsférdelning 60% av trafiken in mot Skene och 40% ut fran
Skene for den 6vergripande trafiken. For handelstrafiken har maxtimman antagits
utgodra 17% av dygnstrafiken med en riktningsférdelning 50% in och 50% ut fran
omradet.
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3.4

TRAFIKANALYS FOR KORT SIKT UTAN PLANOMRADET UTBYGGT

Trafikanalyser har genomforts for att berdkna belastningsgraden och kéldngderna i de
fyra korsningarna vdag 156/Hedbovdgen, vag 156/Havengatan, vag 156/Industrigatan
och Industrigatan/Havengatan da trafikmangderna dkar pa grund av tillkommande
trafik fran handelsomradet.

Korsningarna med Hedbovdgen och Havengatan har beraknats som tva separata
trevdagskorsningar. Dessa ligger dock mycket ndra varandra, endast 20 meter isar,
varfor de i det narmaste fungerar som en fyrvdagskorsning.

Kapacitetsberakningar av vagkorsningarna har gjorts med hjalp av
berdkningsverktygen Capcal. Plankorsningen mellan vag 156, Industrigatan och
jarnvdgen har studerats i Vissim.

3.4.1 KORSNINGEN VAG 156 - HEDBOVAGEN

Kapacitetsberdakningarna for nuvarande utformning, vidjningsreglerad trevagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberédkning for korsning vag 156 - Hedbovagen.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | koldangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Hedbovagen HV 52 501 0.10 0.1 0.1
Vag 156 N HR 427 1887 0.23 0.0 0.0
Vag 156 S RV 489 1843 0.27 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vanster

Berdkningarna visar att det inte forvdntas bli nagra framkomlighetsproblem i

korsningen pa kort sikt (2018 ars floden) med handelsomradet utbyggt. Hogst
belastningsgrad ar berdknad pa vag 156:s anslutning fran séder, dar
belastningsgraden ligger pa 0.27.

3.4.2 KORSNINGEN VAG 156 - HAVENGATAN

Kapacitetsberdkningarna for nuvarande utformning, vdjningsreglerad trevdagskorsning
med separat vanstersvangfalt pa Havengatan, ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning vag 156 - Havengatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Koéldngd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Vag 156 N RV 366 1209 0.30 0.1 0.1
Havengatan/planomradet 120 837 0.14 0.1 01
V 201 445 0.45 0.5 1.1
Vag 156 S HR 570 1887 0.30 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vénster

Berdkningarna visar att det inte forvdntas bli nagra framkomlighetsproblem i

korsningen pa kort sikt (2018 ars floden) med handelsomradet utbyggt. Hogst
belastningsgrad ar berdknad pa Havengatans anslutning till vag 156, dar
belastningsgraden ligger pa 0.45 for den vanstersvdngande trafiken i anslutningen.
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3.4.3 KORSNINGEN VAG 156 - INDUSTRIGATAN

Kapacitetsberdakningarna for nuvarande utformning, vidjningsreglerad treviagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning vag 156 - Industrigatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | koldangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Vag 156 N RV 522 1234 0.42 0.2 0.2
Industrigatan HV 294 543 0.54 0.8 1.8
Vag 156 S HR 504 1887 0.27 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vénster

Berdkningarna visar att det inte forvdntas bli nagra framkomlighetsproblem i
korsningen pa kort sikt (2018 ars floden) med handelsomradet utbyggt. Hogst

belastningsgrad ar berdknad pa Industrigatans anslutning till vag 156, dar
belastningsgraden ligger strax under 0.6, dnskad serviceniva.

3.4.4 KORSNINGEN INDUSTRIGATAN - HAVENGATAN

Kapacitetsberdkningarna for nuvarande utformning, vdjningsreglerad trevagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning Industrigatan - Havengatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kéldngd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Industrigatan vast HR 236 1887 0.13 0.0 0.0
Industrigatan Ost RV 243 1518 0.16 0.1 0.1
Havengatan/planomradet HV 186 839 0.22 0.2 0.3

*H= hoger, R= rakt fram, V= vanster

Berdkningarna visar att det inte forvantas bli nagra framkomlighetsproblem i
korsningen pa kort sikt (2018 ars floden) med handelsomradet utbyggt. Hogst
belastningsgrad ar berdknad pa Havengatans anslutning till Industrigatan, dar
belastningsgraden ligger en bra bit under 0.6, 6nskad serviceniva.

3.4.5 PLANKORSNINGEN VAG 156 - INDUSTRIGATAN

Resultatet fran trafiksimuleringen presenteras i tabellen nedan. Koéernas langd ar
uppmatta utifran korsningen vdag 156/Industrigatan. Fran resultatet kan det utldsas att

den langsta kon bildas pa vag 156, norr om plankorsningen.

Maxkolangder dd bommar ar nedfallda under 2 respektive 4 minuter.

Vagstracka Maxkoldangd (m) da bomfillningen | Maxkéldangd (m) da bomfillningen
varar 2 min varar 4 min

Vag 156 N, norr om plankorsning 246 470

Vag 156 S, soder om plankorsning 156 315

Industrigatan 96 219

Koernas uppbyggnad i relation till tiden vid bomfallning visas i figurerna pa de
efterféljande tva sidorna. Figurerna tydliggor skillnader i kouppbyggnad och
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upplésning for de olika anslutningarna och scenarierna. Bomfallningen startar vid tiden
5 minuter i grafen.

Fran graferna kan det utldasas att kderna pa vdag 156 fran norr och Industrigatan har
[6sts upp 3-5 minuter efter det att bommarna har lyfts upp i det fall dar nedfallningen
pagar under 2 minuter. Kén pa vag 156 fran sdder I6ses upp snabbare och ar uppldst
efter 1-2 minuter. Da bomfallningen pagar under 4 minuter tar det 8-9 minuter for
kderna pa vdag 156 fran norr och Industrigatan att l6sas upp. Kén pa vag 156 fran
soder loses upp snhabbare och ar upplost efter 1-2 minuter. Resultatet visar ocksa pa
att det finns en tendens till kébildning stundtals bade pa vag 156 fran norr och pa
Industrigatan dven da det inte ar bomfallning, men att kderna l6ses upp relativt
snabbt.

Resultatet fran trafiksimuleringen kan sammanfattas med att det tillfalligt byggs upp
langa koer pa vdag 156 och Industrigatan med anledning av bomfdllningen, men att
dessa l6ses upp relativt snabbt efter det att bommarna har gatt upp. Under tiden som
bomfidllningen pagar och innan kdéerna hinner avvecklas dar dock framkomligheten pa
vdg 156 begrdnsad pa strackan mellan Varbergsvdagen och Havengatan.

Handelsomrade, Nuldge, 2 min bomtid
Vag 156 (N)

Kolangd, m
300
250
200
150
100
50

0
0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57

Tid, min

Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomféallning — Vag 156 (N).

Handelsomrade, Nuldge, 2 min bomtid

Kléngd, m Vag 156 (S)
200
150
100
50
0

0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57
Tid, min

Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfalining — Vag 156 (S).
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Handelsomrade, Nulage, 2 min bomtid
Kalangd, m Industrigatan

150

100
50 ’ \
0

0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57
Tid, min

Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfallning — Industrigatan.

Handelsomrade, Nuldge, 4 min bomtid
Vig 156 (N)

Koélangd, m
500
450
400
350
300
250
200
150

100
50 1

0
0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57

Tid, min

Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomfallning — Vag 156 (N).

Handelsomrade, Nulage, 4 min bomtid
Vag 156 (S)

Kolangd, m
350
300
250
200
150
100
50
0

0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57
Tid, min

Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomfalining — Vag 156 (S).
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Kolangd, m
250

200
150
100

50

0
0 3
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9

Industrigatan

Handelsomrade, Nulage, 4 min bomtid

12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57

Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomféalining - Industrigatan.

3.5

Tid, min

TRAFIKANALYS FOR PROGNOSAR 2040 UTAN PLANOMRADET UTBYGGT

Trafikanalyser har genomfoérts for att berdkna korsningarnas belastningsgrad och
koélangder da trafikmdngderna 6kar pa grund av tillkommande alstring fran
handelsomradet samt med de prognostiserade flodena for ar 2040.

Kapacitetsberdkningar av vagkorsningarna har gjorts med hjalp av
berdkningsverktygen Capcal. Plankorsningen mellan vag 156, Industrigatan och
jarnvdgen har studerats i Vissim.

3.5.1 KORSNINGEN VAG 156 - HEDBOVAGEN

Kapacitetsberdakningarna for nuvarande utformning, vidjningsreglerad trevagskorsning,
ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberakning for korsning vag 156 - Hedbovéagen.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | koldangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Hedbovagen HV 60 410 0.15 0.1 0.1
Vag 156 N HR 512 1887 0.27 0.0 0.0
Vag 156 S RV 592 1863 0.32 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vanster

Berdkningarna visar att det inte forvantas bli nagra framkomlighetsproblem i
korsningen med 2040 ars trafikfloden och med handelsomradet utbyggt. Hogst
belastningsgrad ar berdknad pa vdag 156s anslutning fran soder, dar belastningsgraden

ligger pa 0.32.
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3.5.2 KORSNINGEN VAG 156 - HAVENGATAN

Kapacitetsberdakningarna for nuvarande utformning, vajningsreglerad trevagskorsning
med separat vanstersvangfalt pa Havengatan, ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning vag 156 - Havengatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Vag 156 N RV 435 1200 0.36 0.1 0.1
Havengatan/planomradet 120 745 0.16 0.1 0.1
V 201 360 0.56 0.9 2.0
Vag 156 S HR 673 1887 0.36 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vénster

Berdkningarna visar att belastningsgraden for den vanstersviangande trafiken pa
Havengatans anslutning till vag 156 ndarmar sig 0,6, énskad serviceniva, vid
prognosaret 2040 med handelsomradet utbyggt. Under kortare tidsperioder kan

vantande fordon pa vdg 156 mot Hedbovdgen paverka framkomligheten i korsningen

med Havengatan.

3.5.3 KORSNINGEN VAG 156 - HEDBOVAGEN - HAVENGATAN

Kapacitetsberdkningarna for en framtida utformning som cirkulationsplats ger féljande

resultat.

Resultat fran kapacitetsberakning for korsning Hedbovagen - vag 156 - Havengatan som cirkulationsplats.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Hedbovégen HRV 62 825 0.08 0.1 0.1
Vag 156 N HRV 512 1248 0.41 0.1 0.1
Havengatan/planomradet HRV 321 940 0.34 0.3 0.5
Vag 156 S HRV 677 1291 0.52 0.2 0.3

*H= hoger, R= rakt fram, V= vanster

Med korsningen utformad som cirkulationsplats minskar belastningsgraden i
Havengatans anslutning till vag 156, medan anslutningarna fran vag 156 far en nagot
hogre belastningsgrader. Samtliga anslutningar har emellertid en belastningsgrad
under 0.6, dnskad serviceniva, vilket innebar att det inte forvantas bli nagra
framkomlighetsproblem i korsningen vid prognosaret 2040 med handelsomradet
utbyggt. Hogst belastningsgrad ar berdaknad pa vag 156 fran soder, dar
belastningsgraden ar 0.52.
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3.5.4 KORSNINGEN VAG 156 - INDUSTRIGATAN

Kapacitetsberdakningarna for nuvarande utformning, vidjningsreglerad treviagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning vag 156 - Industrigatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Vag 156 N RV 604 1166 0.52 0.3 0.3
Industrigatan HV 344 435 0.79 2.5 5.6
Vag 156 S HR 611 1887 0.32 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vénster

Berdkningarna visar att belastningsgraden pa Industrigatans anslutning till vag 156
berdknas dverstiga 0,6, dnskad serviceniva, vid prognosaret 2040 med
handelsomradet utbyggt. Anslutningens kapacitet ar dock inte éverskriden, men det
kan forvantas bli viss kobildning. Framkomligheten pa évriga anslutningar berdaknas

vara god.

3.5.5 KORSNINGEN INDUSTRIGATAN - HAVENGATAN

Kapacitetsberdkningarna for nuvarande utformning, viajningsreglerad treviagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning Industrigatan - Havengatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kéldngd, 90-
inkommande antal Belastnings- | koldangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Industrigatan vast HR 269 1887 0.14 0.0 0.0
Industrigatan ost RV 293 1551 0.19 0.1 0.1
Havengatan/planomradet HV 186 780 0.24 0.2 0.3

*H= hoger, R= rakt fram, V= vanster

Berdakningarna visar att det inte forvantas bli nagra framkomlighetsproblem i

korsningen vid prognosaret 2040 med handelsomradet utbyggt.

3.5.6 PLANKORSNINGEN VAG 156 - INDUSTRIGATAN

Resultatet fran trafiksimuleringen visas i tabellen nedan. Kéernas langd ar uppmatta
utifran korsningen vag 156/Industrigatan. Jamfort med trafiksimuleringen for nuldget
sa blir kderna nagot langre pa alla strackor. Den langsta kon bildas, som i nuldget, pa
vdg 156, norr om plankorsningen. Vid en langre bomnedfillning stracker sig kén sa
langt att den riskerar att paverka korsningen med Varbergsvdgen.

Maxkolangder da bommar ar nedfallda under 2 respektive 4 minuter.

Viagstracka Maxkélangd (m) da bomfillningen | Maxkélangd (m) da bomfillningen
varar 2 min varar 4 min

Vag 156 N, norr om plankorsning 345 685

Vag 156 S, soder om plankorsning 195 347

Industrigatan 148 283
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Koernas uppbyggnad i relation till tiden vid bomfallning visas i figurerna pa de
efterfoljande tva sidorna. Figurerna tydliggor skillnader i kbuppbyggnad och
upplésning for de olika anslutningarna och scenarierna. Bomfallningen startar vid tiden
5 minuter i grafen.

Fran graferna kan det utldsas att kderna pa vdag 156 fran norr och Industrigatan har
[6sts upp 8-9 minuter efter det att bommarna har lyfts upp i det fall dar nedfallningen
pagar under 2 minuter. Kén pa vdag 156 fran séder 16ses upp snabbare och dr uppldst
efter 1-2 minuter. Da bomfillningen pagar under 4 minuter tar det 13-16 minuter for
kéerna pa vag 156 fran norr och Industrigatan att I16sas upp. Kén pa vdag 156 fran
soder l6ses upp snabbare och ar upplost efter 1-2 minuter. Resultatet visar ocksa pa
att det finns en tendens till kébildning stundtals bade pa vag 156 fran norr och pa
Industrigatan dven da det inte ar bomfallning, men att kderna l6ses upp relativt
snabbt.

Resultatet fran trafiksimuleringen kan sammanfattas med att de 6kade
trafikmangderna pa vdag 156 och Industrigatan medfér 6kade kélangderna vilket ocksa
leder till langre upplosningstider jamfor med nuldget. Bomfillningen medfor att det
tillfalligt byggs upp langa koer pa vdag 156 och Industrigatan och det tar ett tag for
dessa att |16sas upp efter att bommarna har gatt upp. Under tiden som bomfallningen
pagar och innan kderna hinner avvecklas dr framkomligheten pa vag 156 begrdnsad pa
strackan mellan Varbergsvdgen och Havengatan.

Handelsomrade, 2040, 2 min bomtid
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomféallning — Vag 156 (N).
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Kolangd, m Vag 156 (S)
250
200
150
100
50
0

0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57
Tid, min

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
Bestallare: Kungsfors Képcentrum AB Slutrapport 2.0

23(50)



.2t TYRENS

Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfalining — Vag 156 (S).

Handelsomrade, 2040, 2 min bomtid
Kéldngd, m Industrigatan
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfallning — Industrigatan.

Handelsomrade, 2040, 4 min bomtid
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomféallning — Vag 156 (N).
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Handelsomrade, 2040, 4 min bomtid
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomfallning — Vag 156 (S).
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Kolangd (m) i férhallande till tid vid 4 minuters bomfallning — Industrigatan.
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4 FRAMTIDA SITUATION MED PLANOMRADET
4.1 TILLKOMMANDE TRAFIK FRAN PLANOMRADET

Det planerade omradet berdknas besta av ca 250-300 bostader. Trafikalstrings-
berdkningarna for bostdderna ar baserade pa en fordelning med 235 ldgenheter i
flerbostadshus och 33 lagenheter i radhus. Inom planomradet planeras det dven for
1550 m? BTA centrumverksamhet, 550 m? lager och en forskola med ett uppskattat
elevantal pa ca 100 barn.

Trafikalstringsberdakningarna foér centrumverksamheten, lagret och forskolan har gjorts
med hjdlp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. | alstringsverktyget har Marks
kommun angetts som kommun och omradets placering som "i huvudortens
ytteromraden”. Vid val av paverkansparametrar, som exempelvis tillgang till
kollektivtrafik och gang- och cykelbanor har val gjorts som efterstravar att spegla
situationen i Skene. Valen paverkar inte antalet resor, utan justerar enbart
fardmedelfordelningen. Alstringsverktyget tar inte hansyn till att det finns befintliga
verksamheter i omradet och att en del av centrumverksamhetens besokare ar besokare
bade till de befintliga och nya verksamheterna. For att inte dessa besdkare skall riknas
dubbelt i trafikflodesberdakningarna har det antagits att 50 % av trafiken som genereras
av centrumverksamheten ar befintliga kunder. Motsvarande resonemang anvands for
forskolan, dar 50% av trafiken antas inga i trafikalstringen fran de nya bostaderna.
Trafikalstringen som genereras fran alstringsverktyget inkluderar dven nyttotrafik sa
som leveranser.

Da Trafikverkets alstringsverktyg anses ge ett jamforelsevis lagt resultat for de
genererade bilresorna fran bostadshusen har istallet Marks kommuns alstringsmodell
anvants. Alstringen berdknas enligt féljande modell.

Antal fordonsrorelser = Antal bostader x 5
Resultatet fran denna modell inkluderar, likt alstringsverktyget, dven nyttotrafik.
Resultatet fran trafikalstringsberakningarna visas i tabellen nedan. | tabellen visas den
berdknade arsdygnstrafiken med och utan nyttotrafik inrdknad. Ett schablonvarde pa
15 % av totaltrafiken har anvants for att beskriva andelen nyttotrafik genererad av
bostadshusen. For centrumverksamheten, lagret och férskolan har ett varde pa 5 %
anvants. Schablonvdardena genereras av nyttotrafiktillagget till trafikalstringsverktyget.

Beréknad ADT med och utan nyttotrafik.

ADT exkl. nyttotrafik | Andel nyttotrafik | ADT inkl. nyttotrafik
(fordon/dygn) (av total trafik) (fordon/dygn)

Ligenhet* 1025 15% 1180
Radhus/parhus* 150 15% 170
Centrumverksamhet** 85 5% 90

Lager*** 10 5% 10

Forskola*** 125 5% 130
Totalt 1395 1580

* Vdrdena har generats fran Marks kommuns trafikalstringsmodell. Motsvarande virden fér ADT inkl.
nyttotrafik fran Trafikverkets alstringsverktyg ger en genererad arsdygnstrafik fran lagenhetshusen pa 410
fordon/dygn och fran radhusen 120 fordon/dygn.

** Berdknad som 1/3 narbutik, 1/3 restaurang och 1/3 samhallsservice. Endast 50% av alstringen redovisas
da resterande antas vara befintliga kunder till 6vriga verksamheter i omradet.

*** Berdknad som storre industri.

=% Endast 50% av alstringen redovisas da resterande antas inga i bostadernas trafikalstring.
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Resultatet visar att den planerade bebyggelsen i planomradet genererar ett trafikflode
som motsvarar ett ADT pa ca 1 600 fordon/dygn. Utover biltrafik sa tillkommer nya
resor med kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

4.2 SVANGANDELAR FOR GENERERAD TRAFIK FRAN PLANOMRADET

For att fa en uppfattning om hur trafiken fran planomradet kommer att fordela sig i det
omkringliggande vdgnatet har en uppskattning gjorts utifran de befintliga
svangandelarna i omradet.

De befintliga svangandelarna fran Hedbovagen ut pa vdg 156 har anvants i
kombination med svdangandelarna fran vag 156 N och Industrigatan for att uppskatta
svangandelarna. Utifran dessa har féljande antaganden gjorts.

e De fordon som ska séderut pa vdg 156 anvander sig av anslutningen mot vig
156.

e De fordon som ska osterut pa Industrigatan anvander sig av anslutningen mot
Industrigatan

e Av de resterande fordon som ska norr pa vdag 156 anvander sig 50 % av
anslutningen mot vdg 156 och 50 % av anslutningen mot Industrigatan.

Detta ger foljande fordelning och motsvarande ADT.

Svéngandelar fran tillkommande planomrade.

Svangroérelse Andel ADT (fordon/dygn)
Vag 156 S - viavag 156 27 % 430

Industrigatan O - via Industrigatan 16 % 250

Vdg 156 N - via vdg 156 28,5% 450

Vdg 156 N - via Industrigatan 28,5% 450

Summa 1580

4.3 STUDERADE SCENARION

Analyser av trafiksituationen med planomradet utbyggt har gjorts bade for kort och
lang sikt och forutsatter att kdpcentret dar utbyggt. Kort representerar i det fallet
dagens uppmatta trafikfloden pa gatunatet (2018 ars flode) med tillskott fran
handelsomradet och planomradet. Lang sikt representerar de uppmatta trafikflodena
uppraknade till 2040 med tillskott fran handelsomradet och planomradet. | bada fallen
har det antagits att det finns en koppling mellan Kungsfors képcentrum och
Industrigatan som ar mojlig for all trafik att anvanda.

Trafikflodena som har anvants som grund vid trafikanalyserna presenteras nedan.

ADT inkluderat tillskott fr&n utbyggt handelsomréde och planomrade. Tva scenarion redovisas, varav ett
utgdr ifrdn dagens uppmétta trafikfloden och ett utgar ifran trafikflodena uppraknade till 2040.

Vdgavsnitt Dagens fléden Prognos 2040
Vdg 156, norr om plankorsning 9 600 11 300

Vdg 156, mellan Industrigatan och Hedbovagen* 7 700 9 300

Vdg 156, sdder om Havengatan 7 900 9 300
Industrigatan, vast om Havengatan 4 300 5000
Industrigatan, 6st om Havengatan 3500 4 200
Hedbovdgen 1100 1200
Havengatan V 4 700 4700
Havengatan N 2 900 2 900
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* FOr vagavsnittet viag 156, mellan Industrigatan och Hedbovigen, erholls tva virden fér ADT i och med att

bada korsningarna riaknades. Vardet visas darfor som ett genomsnitt av de bada.

Trafikanalyserna har gjorts for eftermiddagens maxtimma. Med utgangspunkt i
Trafikverkets trafikrakningar for vdg 156 har maxtimman satts till 12% av
dygnstrafiken med en riktningsfordelning 60% av trafiken in mot Skene och 40% ut fran
Skene for den 6vergripande trafiken och for trafiken fran planomradet. For

handelstrafiken har maxtimman antagits utgora 17% av dygnstrafiken med en
riktningsférdelning 50% in och 50% ut fran omradet.

4.4

TRAFIKANALYS FOR KORT SIKT MED PLANOMRADET UTBYGGT

Trafikanalyser har genomforts for att berdkna belastningsgraden och kélangderna i de
fyra vagkorsningarna vdag 156/Hedbovagen, vag 156/Havengatan, vag 156/Industri-

gatan och Industrigatan/Havengatan da trafikmangderna 6kar pa grund av
tillkommande trafik fran planomradet.

Kapacitetsberdkningar av vagkorsningarna har gjorts med hjalp av
berdkningsverktygen Capcal. Plankorsningen mellan vdag 156, Industrigatan och
jarnvdagen har studerats i Vissim.

4.4.1 KORSNINGEN VAG 156 - HEDBOVAGEN

Kapacitetsberdakningarna for nuvarande utformning, vdjningsreglerad trevagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning vag 156 - Hedbovagen.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Koéldngd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Hedbovégen HV 52 474 0.11 0.1 0.1
Vag 156 N HR 459 1887 0.24 0.0 0.0
Vag 156 S RV 511 1842 0.28 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vanster

Berdkningarna visar att det inte forvantas bli nagra framkomlighetsproblem i

korsningen pa kort sikt (2018 ars floden) med planomradet utbyggt. Hogst
belastningsgrad ar berdaknad pa vag 156:s anslutning fran soéder, dar
belastningsgraden ligger pa 0.28.

4.4.2 KORSNINGEN VAG 156 - HAVENGATAN

Kapacitetsberdkningarna foér nuvarande utformning, vdjningsreglerad trevagskorsning

med separat vanstersvdng pa Havengatan, ger féljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberakning for korsning vag 156 - Havengatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Vag 156 N RV 398 1115 0.36 0.2 0.2
Havengatan/planomradet 142 837 0.17 0.1 01
\% 221 402 0.55 0.8 1.7
Vag 156 S HR 601 1887 0.32 0.0 0.0
Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
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*H= hoéger, R= rakt fram, V= vdnster

Berdkningarna visar att det inte forvdntas bli nagra framkomlighetsproblem i

korsningen pa kort sikt (2018 ars floden) med planomradet utbyggt. Hogst
belastningsgrad ar berdknad pa Havengatans anslutning till vag 156, dar
belastningsgraden ligger pa 0.55 for den vanstersviangande trafiken i anslutningen.
Under kortare tidsperioder kan viantande fordon pa vdag 156 mot Hedbovdgen paverka
framkomligheten i korsningen med Havengatan.

4.4.3 KORSNINGEN VAG 156 - HEDBOVAGEN - HAVENGATAN

Kapacitetsberdakningarna med en framtida utformning som cirkulationsplats ger

foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning Hedbovagen - vag 156 - Havengatan som cirkulationsplats.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | koldangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Hedbovégen HRV 52 845 0.06 0.0 0.0
Vag 156 N HRV 459 1225 0.37 0.1 0.1
Havengatan/planomradet HRV 363 1061 0.34 0.2 0.3
Vag 156 S HRV 601 1269 0.47 0.2 0.2

*H= hoger, R= rakt fram, V= vanster

Med korsningen utformad som cirkulationsplats minskar belastningsgraden i

Havengatans anslutning till vag 156, medan anslutningen fran vdag 156 fran soder far
en nagot hogre belastningsgrad. Samtliga anslutningar har emellertid en
belastningsgrad under 0.6, dnskad serviceniva, vilket innebar att det inte forvantas bli

nagra framkomlighetsproblem i korsningen pa kort sikt (2018 ara fléden) med

planomradet utbyggt. Hogst belastningsgrad ar berdaknad pa vag 156 fran soder, dar
belastningsgraden ar 0.47.

4.4.4 KORSNINGEN VAG 156 - INDUSTRIGATAN

Kapacitetsberdkningarna fér nuvarande utformning, vdjningsreglerad trevagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning vag 156 - Industrigatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Koéldngd, 90-
inkommande antal Belastnings- | koldangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Vag 156 N RV 586 1196 0.49 0.3 0.3
Industrigatan HV 316 507 0.62 1.1 2.6
Vag 156 S HR 526 1887 0.28 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vénster

Berdkningarna visar att belastningsgraden pa Industrigatans anslutning till vdag 156

berdknas overstiga 0,6, dnskad serviceniva, redan pa kort sikt (2018 ars floden) med
planomradet utbyggt. Anslutningens kapacitet ar dock inte dverskriden, men det kan
forvantas bli viss kobildning. Framkomligheten pa évriga anslutningar berdknas vara

god.
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4.4.5 KORSNINGEN INDUSTRIGATAN - HAVENGATAN

Kapacitetsberdkningarna for nuvarande utformning, vdjningsreglerad trevagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning Industrigatan - Havengatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | koldangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Industrigatan vast HR 268 1887 0.14 0.0 0.0
Industrigatan 6st RV 261 1443 0.18 0.1 0.1
Havengatan/planomradet HV 220 814 0.27 0.3 0.5

*H= hoger, R= rakt fram, V= vénster

Berdkningarna visar att det inte forvdntas bli nagra framkomlighetsproblem i
korsningen pa kort sikt (2018 ars floden) med planomradet utbyggt. Hogst
belastningsgrad ar berdknad pa Havengatans anslutning till Industrigatan, dar
belastningsgraden ligger en bra bit under 0.6, dnskad serviceniva.

4.4.6 PLANKORSNINGEN VAG 156/INDUSTRIGATAN

Resultatet fran trafiksimuleringen presenteras i tabellen nedan. Koéernas langd ar
uppmatta utifran korsningen vdg 156/Industrigatan. Fran resultatet kan det utldsas att
den langsta kon bildas pa vdag 156, norr om plankorsningen. Vid en langre
bomnedfillning striacker sig kon sa langt att den riskerar att paverka korsningen med

Varbergsvagen.

Maxkolangder d& bommar ar nedfallda under 2 respektive 4 minuter.

Vagstracka Maxkoldangd (m) da bomféllningen | Maxkoéldangd (m) da bomfillningen
varar 2 min varar 4 min

Vag 156 N, norr om plankorsning 337 608

Vag 156 S, soder om plankorsning 161 315

Industrigatan 135 258

Koéernas uppbyggnad i relation till tiden vid bomfallning visas i figurerna pa de
efterfoljande tva sidorna. Figurerna tydliggor skillnader i kduppbyggnad och
upplosning for de olika anslutningarna och scenarierna. Bomfallningen startar vid tiden

5 minuter i grafen.

Fran graferna kan det utldsas att kéerna pa vag 156 fran norr och Industrigatan har
[6sts upp 4-6 minuter efter det att bommarna har lyfts upp i det fall dar nedfillningen
pagar under 2 minuter. Kén pa vag 156 fran soder 16ses upp snabbare och ar uppldost
efter 1-2 minuter. Da bomfallningen pagar under 4 minuter tar det 10-11 minuter for
kderna pa vag 156 fran norr och Industrigatan att I6sas upp. Kén pa vag 156 fran
soder loses upp snabbare och ar upplost efter 1-2 minuter. Resultatet visar ocksa pa
att det finns en tendens till kobildning stundtals bade pa vag 156 fran norr och pa
Industrigatan dven da det inte ar bomfallning, men att kderna l6ses upp relativt

snabbt.

Resultatet fran trafiksimuleringen kan sammanfattas med att de 6kade
trafikmangderna pa vag 156 och Industrigatan medfér 6kade kolangderna vilket ocksa

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene
Bestallare: Kungsfors Képcentrum AB

30(50)

2021-05-11
Slutrapport 2.0



TYRENS

leder till nagot langre upplosningstider jamfor med scenariot dar endast
handelsomradet ar utbyggt (galler enbart situationen vid dagens trafikfloden).
Bomfallningen medfoér att det tillfalligt byggs upp langa kéer pa vag 156 och
Industrigatan, men dessa loses upp relativt snabbt efter det att bommarna har gatt
upp. Under tiden som bomfallningen pagar och innan kéerna hinner avvecklas ar dock
framkomligheten pa vdg 156 begransad pa strackan mellan Varbergsvdagen och
Havengatan.

Handels- och planomrade, Nuldge, 2 min bomtid
Kolangd, m Vag 156 (N)
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Tid, min

Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfallning — Vag 156 (N).

Handels- och planomrade, Nuldge, 2 min bomtid

Kolangd, m Vég 156 (S)
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0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57
Tid, min

Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfalining — Vag 156 (S).

Handels- och planomrade, Nulage, 2 min bomtid

Kélangd, m Industrigatan
150
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0
0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57
Tid, min
Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfallning — Industrigatan.
Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
Bestdllare: Kungsfors Képcentrum AB Slutrapport 2.0

31(50)



2t TYRENS

Handels- och planomrade, Nulage, 4 min bomtid
Kélsngd, m Vag 156 (N)
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomfalining — Vag 156 (N).

Handels- och planomrade, Nuldge, 4 min bomtid

Kolangd, m Vag 156 (S)
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomfalining — Vag 156 (S).

Handels- och planomrade, Nuldage, 4 min bomtid

Kolangd, m Industrigatan
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomfallning — Industrigatan.
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4.5

TRAFIKANALYS FOR PROGNOSAR 2040 MED PLANOMRADET UTBYGGT

Trafikanalyser har genomforts for att berdkna korsningarnas belastningsgrad da
trafikmangderna 6kar pa grund av tillkommande trafik fran planomradet samt med de
prognostiserade flodena for ar 2040.

Kapacitetsberdakningar av vagkorsningarna har gjorts med hjalp av
berdakningsverktygen Capcal. Plankorsningen mellan vdag 156, Industrigatan och
jarnvdagen har studerats i Vissim.

4.5.1 KORSNINGEN VAG 156 - HEDBOVAGEN

Kapacitetsberdakningarna for nuvarande utformning, vidjningsreglerad trevagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberakning for korsning vag 156 — Hedbovagen.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Hedbovagen HV 60 387 0.16 0.1 0.1
Vag 156 N HR 544 1887 0.29 0.0 0.0
Vag 156 S RV 614 1862 0.33 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vanster

Berdkningarna visar att det inte forvdntas bli nagra framkomlighetsproblem i
korsningen med 2040 ars trafikfloden och med planomradet utbyggt. Hogst

belastningsgrad ar berdaknad pa vdag 156:s anslutning fran soéder, dar
belastningsgraden ligger pa 0.33.

4.5.2 KORSNINGEN VAG 156 - HAVENGATAN

Kapacitetsberdkningarna for nuvarande utformning, vajningsreglerad trevdagskorsning
med separat vanstersvangfalt pa Havengatan, ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberakning for korsning Hedbovégen - vag 156 - Havengatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Vag 156 N RV 467 1100 0.42 0.2 0.2
Havengatan/planomradet 142 745 0.19 0.1 0.1
V 221 321 0.69 1.5 3.5
Vag 156 S HR 704 1887 0.37 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vanster

Berdkningarna visar att belastningsgraden pa Havengatans anslutning till vig 156
berdknas overstiga 0.6, dnskad serviceniva, vid prognosaret 2040 med planomradet
utbyggt. Anslutningens kapacitet ar dock inte dverskriden, men det kan forvantas bli
viss kobildning. Under kortare tidsperioder kan vantande fordon pa vag 156 mot
Hedbovidgen paverka framkomligheten i korsningen med Havengatan.
Framkomligheten pa évriga anslutningar berdknas vara god.
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4.5.3 KORSNINGEN VAG 156 - HEDBOVAGEN - HAVENGATAN

Kapacitetsberdakningarna for en framtida utformning som cirkulationsplats ger féljande

resultat.

Resultat fran kapacitetsberédkning for korsning Hedbovagen - vag 156 - Havengatan i form av

cirkulationsplats.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Hedbovagen HRV 62 776 0.08 0.1 0.1
Vag 156 N HRV 544 1225 0.44 0.2 0.3
Havengatan/planomradet HRV 363 941 0.39 0.3 0.6
Vag 156 S HRV 708 1256 0.56 0.3 0.5

*H= hoger, R= rakt fram, V= vénster

Med korsningen utformad som cirkulationsplats minskar belastningsgraden i

Havengatans anslutning till vag 156, medan anslutningen fran vdag 156 fran séder far
en nagot hogre belastningsgrad. Samtliga anslutningar har emellertid en
belastningsgrad under 0.6, dnskad serviceniva, vilket innebar att det inte forvantas bli
nagra framkomlighetsproblem i korsningen vid prognosaret 2040 med planomradet

utbyggt. Hogst belastningsgrad ar berdaknad pa vag 156 fran soder, dar
belastningsgraden ar 0.56.

4.5.4 KORSNINGEN VAG 156 - INDUSTRIGATAN

Kapacitetsberdkningarna for nuvarande utformning, vdjningsreglerad trevagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberakning for korsning vag 156 - Industrigatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kéldngd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Vag 156 N RV 668 1127 0.59 0.3 0.4
Industrigatan HV 366 398 0.92 6.8 13.3
Vag 156 S HR 633 1887 0.34 0.0 0.0

*H= hoger, R= rakt fram, V= vdnster

Berdkningarna visar att belastningsgraden pa Industrigatans anslutning till vig 156

berdknas overstiga 0,6, dnskad serviceniva, vid prognosaret 2040 med planomradet
utbyggt. Anslutningens kapacitet ar dock inte éverskriden, men det kan forvantas bli
viss kobildning. Framkomligheten pa 6vriga anslutningar berdaknas vara god.
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4.5.5 KORSNINGEN INDUSTRIGATAN - HAVENGATAN

Kapacitetsberdakningarna for nuvarande utformning, vdjningsreglerad trevdagskorsning,

ger foljande resultat.

Resultat fran kapacitetsberéakning for korsning Industrigatan - Havengatan.

Antal Kapacitet, Genomsnittlig | Kolangd, 90-
inkommande antal Belastnings- | kolangd, antal percentil,
Anslutning Riktning* fordon fordon grad fordon antal fordon
Industrigatan vast HR 301 1887 0.16 0.0 0.0
Industrigatan 6st RV 311 1478 0.21 0.1 0.1
Havengatan/planomradet HV 220 755 0.29 0.3 0.5

*H= hoger, R= rakt fram, V= vénster

Berdkningarna visar att det inte forvdntas bli nagra framkomlighetsproblem i
korsningen vid prognosaret 2040 med planomradet utbyggt.

4.5.6 PLANKORSNINGEN VAG 156 - INDUSTRIGATAN

Resultatet fran trafiksimuleringen visas i tabellen nedan. Kéernas langd ar uppmatta
utifran korsningen vdag 156/Industrigatan. Jamfért med trafiksimuleringen for nuldget
sa blir kberna nagot langre pa alla strackor. Den ldngsta koén bildas, som i nuldaget, pa
vdg 156, norr om plankorsningen. Vid en langre bomnedfillning stracker sig kon sa
langt att den riskerar att paverka korsningen med Varbergsvagen.

Maxkdolangder da bommar &ar nedfallda under 2 respektive 4 minuter.

Vagstracka Maxkoldngd (m) da bomféllningen | Maxkoldangd (m) da bomfillningen
varar 2 min varar 4 min

Vag 156 N, norr om plankorsning 367 781

Vag 156 S, séder om plankorsning 196 357

Industrigatan 144 315

Koernas uppbyggnad i relation till tiden vid bomfallning visas i figurerna pa de
efterfoljande tva sidorna. Figurerna tydliggor skillnader i kbuppbyggnad och
upplosning for de olika anslutningarna och scenarierna. Bomfallningen startar vid tiden

5 minuter i grafen.

Fran graferna kan det utldsas att kéerna pa vdg 156 fran norr och Industrigatan har
[6sts upp 8-9 minuter efter det att bommarna har lyfts upp i det fall dar nedfaliningen
pagar under 2 minuter. Kon pa vag 156 fran soder l6ses upp snabbare och ar upplost
efter 1-2 minuter. Da bomfallningen pagar under 4 minuter tar det 14-16 minuter for
kderna pa vdag 156 fran norr och Industrigatan att I6sas upp. Kén pa vag 156 fran
soder loses upp snabbare och ar upplost efter 1-2 minuter. Resultatet visar ocksa pa
att det finns en tendens till kobildning stundtals bade pa vdag 156 fran norr och pa
Industrigatan dven da det inte ar bomfallning, men att kderna l6ses upp relativt

snabbt.

Resultatet fran trafiksimuleringen kan sammanfattas med att de 6kade
trafikmangderna pa vag 156 och Industrigatan endast medfér marginella skillnader i
kélangder och uppldsningstider jamfor med prognosar 2040 med enbart
handelsomradet utbyggt. Bomfallningen medfor likt tidigare scenarion att det tillfalligt
byggs upp langa koer pa vag 156 och Industrigatan och att det tar ett tag for dessa att
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I6sas upp efter att bommarna har gatt upp. Under tiden som bomfallningen pagar och
innan koéerna hinner avvecklas ar framkomligheten pa vag 156 begransad pa strackan
mellan Varbergsvdgen och Havengatan.

Handels- och Planomrade, 2040, 2 min bomtid
Vag 156 (N)

Kélangd, m
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfallning — Vag 156 (N).

Handels- och Planomrade, 2040, 2 min bomtid

Kolangd, m Vég 156 (S)
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfalining — Vag 156 (S).
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Handels- och Planomrade, 2040, 2 min bomtid

Kélangd, m Industrigatan
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 2 minuters bomfallning — Industrigatan.

Handels- och Planomrade, 2040, 4 min bomtid

Kolangd, m Vag 156 (N)
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomféallning — Vag 156 (N).
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Handels- och Planomrade, 2040, 4 min bomtid

Kolangd, m Vag 156 (S)
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomfallning — Vag 156 (S).

Handels- och Planomrade, 2040, 4 min bomtid

Kélangd, m Industrigatan
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Kolangd (m) i forhallande till tid vid 4 minuters bomfallning — Industrigatan.
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5 PARKERINGSUTREDNING
5.1  BILPARKERINGSTILLGANG

Den nuvarande bilparkeringen vid Willys planeras att byggas ut i samband med
byggnationen av Kungsfors kdpcentrum. Figuren nedan visar hur den utbyggda
parkeringen ar tankt att se ut. Totalt mojliggors det for ca 540 bilplatser vid
kopcentret. Det ar tankt att alla platser ska vara avsedda for besdkare.

Utdver kopcentrets bilparkering planeras det dven for bilparkering inom planomradet. |
den man det ar mojligt ar det dock dnskvart att samnyttja kopcentrets bilparkering
med centrumverksamheten, lagret, forskolan och besdkarna till bostaderna for att
minska det totala bilparkeringsbehovet i omradet.

Kungsfors
képcentrum

Kopcentrets planerade parkering. lllustration: Abako.

Utéver omradets bilparkering finns dven majlighet till parkering pa flera platser i
naromradet. Strax sydvadst om jarnvagsoverfarten finns en parkeringsplats som ar
avsedd for besokare och personal till butikerna och verksamheterna pa fastigheten.
Det finns dven mojlighet till parkerings langs med Industrigatans sddra sida, dar ett
antal parkeringsfickor har anlagts. Tva av dessa parkeringar ar reserverade for
rorelsehindrade, medan resterande ar reglerade som 2 timmar gratis parkering.

Uppdrag: 302846, Detaljplan Skene 2021-05-11
Bestallare: Kungsfors Képcentrum AB Slutrapport 2.0

39(50)



TYRENS

5.2 BILPLATSBEHOV

Vid berdkning av parkeringsplatsbehovet har Mark kommuns gadllande parkeringsnorm
(antagen i kommunfullmadktige 2020-02-05) anvadnts. Enligt zonindelningen ligger
planomradet i zon 1, Centrum.

5.2.1 HANDELSOMRADE

| nuldget genererar matbutiken Willys den storsta andelen trafik till handelsomradet. En
tidigare genomford beldggningsstudie av parkeringen vid Willys (totalt 164 bilplatser)
visade pa att parkeringen under rusningstrafik var belagd till 90-100 %*. Da denna
parkering vid tidpunkten var den enda platsen inom omradet som kunde anvandas av
besokare forutsatts det att denna ar tillracklig for de befintliga verksamheterna i
omradet.

Det nya kopcentret kommer att tillfora ca 9000 m? handel till omradet. Kopcentret
kategoriseras enligt parkeringsnormen som "handel 6vriga” och har ett parkeringstal
enligt normen pa 20 bilplatser per 1000 m? BTA. Det ger foljande bilparkeringsbehov
for det tillkommande kdpcentret.

9000 / 1000 * 20 = 180 bilplatser.

Da behovet i nuldget tacks av befintlig parkering blir dirmed det berdknade totala
parkeringsbehovet:

164 + 180 = 344 bilplatser.

Det planerade antalet parkeringsplatser uppgar till ca 540 bilplatser. Det finns med
andra ord ett 6verskott av parkeringsplatser vid kopcentret som kan anvandas for att
aven tacka en del av planomradets parkeringsbehov. | behovsberdkningarna inkluderas
dessutom aven de anstallda till handelsomradet. Da de anstallda har tillgang till en
separat parkering finns diarmed ytterligare en marginal. Da handelsomradets
parkeringar fraimst kommer att anvandas under dagtid och bostadsomradets behov av
parkeringar ar som storst under kvallar och nadtter antas parkeringarna dessutom
kunna samnyttjas med planomradet.

5.2.2 BOSTADER

| berdkningarna gors samma antaganden gallande antal och férdelning mellan
lagenheter i flerbostadshus och radhus som i alstringsberdkningarna, dvs drygt 270
bostdder fordelat pa 135 lagenheter i flerbostadshus och 33 bostader i radhus.
Parkeringstalen i tabellen nedan har anvants for att berdakna parkeringsbehovet.

P-tal for bostader.

Kategori P-tal (bpl/Igh)
Flerbostadshus 1
Enbostadshus (egen parkering) 2

Detta ger foljande parkeringsplatsbehov fér bostaderna.

235 flerbostadshus: 235 * 1 = 235 bilplatser.
33 radhus: 33 * 2 = 66 bilplatser.

4 Enligt uppgift frAn Kungsfors
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Detta innebar ett totalt behov om 307 bilplatser. Da det finns maojlighet till
samnyttjande kan besodksparkeringarna till bostadsomradet med férdel samnyttjas
med handelsomradets parkering. Da besdksparkeringen antas utgoéra 10% av det totala
bilplatsbehovet ger det 30 besdksparkeringar. Vid nybyggnation av parkeringsplatser
ska Boverkets regler foljas gdllande antal och placering av tillganglighetsanpassade
parkeringsplatser.

5.2.3 CENTRUMVERKSAMHET

Inom planomradet planeras det for 1550 m? centrumverksamhet. Centrumverksamhet
kan enligt kommunens parkeringsnorm kategoriseras som "handel 6vriga” alternativt
"restaurang”. Bada dessa kategorier har ett parkeringstal enligt normen pa 20 platser
per 1000 m? BTA. Det ger foljande bilparkeringsbehov for centrumverksamheten.

1550 /1000 * 20 = 31 bilplatser.

Detta innebar ett totalt behov om 317 bilplatser. Da det finns mojlighet till
samnyttjande kan centrumverksamhetens parkering med fordel inrymmas i
handelsomradets parkering.

5.2.4 LAGER

Inom planomradet planeras det for 550 m? lager. | parkeringsnormen anges att for
ovriga lokaltyper som exempelvis industriverksamhet ska sarskild behovsprévning
goras, da specifika parkeringstal inte finns framtaga.

Industri- och lagerverksamhet har generellt sett en mycket varierande efterfragan pa
bilparkering beroende pa laget och kollektivforsorjningen. Personal- och
besokstatheten ar samtidigt inte sarskilt hog. Vid en jamforelse med andra
parkeringsnormer som omfattar lager, sa som Helsingborgs och Tranemos
parkeringsnormer, bedéms ett p-tal pa 10 bilplatser per 1000 m? BTA vara ett
representativt parkeringstal for lager. Det ger foljande bilparkeringsbehov for lagret.

550 /1000 * 10 = 6 bilplatser.

Detta innebar ett totalt behov om 6 bilplatser. Da det finns mojlighet till samnyttjande
kan lagrets parkering med fordel inrymmas i handelsomradets parkering.

5.2.5 FORSKOLA

Inom planomradet planeras det for en forskola med ett uppskattat elevantal pa ca 100
barn. | parkeringsnormen anges att for évriga lokaltyper som exempelvis skolor ska
sarskild behovsprovning goras, da specifika parkeringstal inte finns framtaga.

Av de 100 barn som nyttjar forskolan antas 50 bo inom niaromradet och resterande 50
bo utanfér. De 50 barn som bor utanfér omradet antas behova skjuts till forskolan av
en foralder. Halften av de barn som bor i ndromradet antas ocksa fa skjuts av en
fordlder vilket totalt innebar att 75 barn far skjuts till férskolan. Om samtliga
[dmningar pa forskolan sprids ut under en timme pa morgonen lamnas cirka 12-13
barn per tiominutersintervall. Detta genererar ett behov av 12-13 parkeringsplatser for
hamtning och lamning.
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Parkeringsbehovet for de anstéllda berdknas genom att anta att det arbetar en anstalld
per 5 barn. Detta innebar att forskolan har 20 anstallda. Med antagandet att 75% av de
anstadllda arbetar samtidigt ar parkeringsbehovet for anstdllda 15 parkeringsplatser.
Men da alla anstdllda troligtvis inte arbetar under tiden fér hamtning och lamning
antas nagra platser kunna samnyttjas. Det totala behovet uppskattas saledes bli cirka
25 parkeringsplatser for forskolan.

Da det finns mdgjlighet till samnyttjande dven med handelsomradet kan de anstalldas
parkering med fordel inrymmas i handelsomradets parkering.

5.2.6 REDUKTION GENOM SAMNYTTJANDE

Genom samnyttjande kan man uppna en hdgre och mer konstant belaggning pa en
parkeringsplats och darmed reducera det totala antalet bilplatser. Samnyttjande av
bilplatser innebar att flera anvandargrupper med olika verksamhetstider anvander

samma bilplatser men vid olika tidpunkter pa dygnet.

Maojligheterna till samnyttjande berdknas utifran beldaggningsgraden hos de olika
verksamheterna vid olika tidpunkter, se tabellen nedan. Samnyttjandetabellen ar
hamtad ifran Helsingborg stad da Marks kommun saknar en motsvarande tabell.
Boendeparkeringen dr inte medtagen i tabellen da samnyttjande inte far innebdra att
de boende inte kan ldmna bilen hemma. Vid samnyttjandet far inte det totala antalet
bilplatser understiga det enskilda behovet for respektive verksamhetskategori.

Parkeringsbehov vid samnyttjande. Boendeparkering och férskolans angdringsparkering tillkommer utéver.

Kategori Brutto- Vardag Fredag Lordag Natt
behov 10-16 16-19 10-13
% Antal % Antal % Antal % | Antal

Handelsomrade 344 40 138 90 310 100 344 0 0
Besok boende* 30 30 9 70 20 40 12 50 15
Centrumverksamhet ** 31 40 12 90 28 100 31 0 0
Lager*** 6 75 5 20 1 10 1 10 1
Forskola*** 15 90 23 10 3 5 1 0 0
Totalt 436 187 363 389 16

* BesOksparkeringen antas utgora 10% av bostddernas totala parkeringsbehov.
** Antas ha samma beldaggning som handel.

*** Antas ha samma beldaggning som kontor.

**** Endast de anstdlldas parkering samnyttjas.

Samnyttjandeberdkningen visar pa att det totala parkeringsbehovet vid samnyttjande
ar ca 390 bilplatser, exklusive boendeparkeringen och férskolans angoéringsparkering.
Detta innebar att besoksparkeringen till bostaderna samt parkeringsbehovet for
centrumverksamheten och lagret kan tackas av kdpcentrets bilparkering.

5.3 CYKELPARKERING

Utdver behovet av bilparkeringsplatser tillkommer dven ett cykelparkeringsbehov
eftersom en del av den genererade trafiken kommer besta av cykeltrafik. For att cykeln
ska ses som ett attraktivt firdmedel bor cykelparkeringsplatser placeras nara
entréerna. Parkeringsplatserna bor vara utformade for bade vanliga cyklar och storre
ladcyklar. Detta gdller aven cykelparkeringsplatserna vid forskolan, dar det kan tankas
att manga foraldrar valjer att skjutsa sina barn pa cykel. Inom planomradet bedéms
radhusen kunna l6sa cykelparkering inom fastigheten men for flerbostads-husen ar det
viktigt att cykelparkeringar placeras ut attraktivt pa omradet, garna i narheten av
entréer for att uppna en god tillganglighet och framja cyklandet.
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6 ATGARDSFORSLAG
6.1 KORSNINGEN VAG 156 - HEDBOVAGEN - HAVENGATAN

For att korsningen med Havengatan ska klara att hantera trafikmangderna fran
handelsomradet och planomradet behéver korsningen byggas om till en
cirkulationsplats for att fa utokad kapacitet.

En cirkulationsplats och den férdndrade gatustrukturen i omradet kan dven innebéra
att det blir aktuellt for Vasttrafik att utreda justeringar av busslinjernas strackning i
omradet.

6.2 KORSNINGEN VAG 156 - INDUSTRIGATAN INKL. PLANKORSNINGEN

For att korsningen ska klara av att hantera de framtida trafikmangderna pa vag 156
och Industrigatan behover korsningen ses 6éver med anledning av koproblematik vid
bomfillning. Problematiken i korsningspunkten har dven uppmadrksammats i den
trafiknatsanalys® som har gjorts for Marks kommun. | rapporten beskrivs korsningen
ha brister i framkomlighet i samband med bomfallning och korsningens utformning
foreslas forbattras. Man namner ocksa att alternativa dragningar av vagar kan studeras
for att forbattra framkomligheten. Trafikverket har dven tagit fram en
atgadrdsvalsstudie for vag 156°, dar problematiken i anslutning till plankorsningen har
uppmarksammats.

| atgardsvalsstudien for vag 156 foreslas att Industrigatan enkelriktas sa att det inte ar
mojligt att kora in pa Industrigatan fran vag 156. En enkelriktning enligt detta forslag
skulle dock medféra en 6kning av genomfartartstrafiken genom planomradet, da
Havengatan anvdands som alternativ vdg. Forslaget skulle ocksa innebéra att leveranser
fran Goteborg till Kungsfors behdver ta en annan vdg och far svart att na lastkajer pa
Industrigatan.

Ett alternativ till enkelriktning av Industrigatan ar att korsningen regleras med forbud
mot vanstersvang for sddergaende trafik pa vdg 156 mot Industrigatan, se figur pa
nasta sida. Hogersvang fran vag 156 for norrgaende trafik ar dock fortsatt tillaten.
Sodergaende trafik pa vag 156 mot Industrigatan kan antingen vanda i
cirkulationsplatsen som foreslas i korsningen vag 156/Havengatan for att sedan goéra
hogersvang in pa Industrigatan, eller ta vigen genom planomradet via Havengatan.
Alternativt valjer trafiken istdllet att koéra via Varbergsvagen for att sedan svanga vid
Eriksdalsgatan eller Verktygsgatan for att na Industrigatan langre osterut.

5 Reinertsen. Trafiknatsanalys Skene. Marks kommun, 2016.
® Trafikverket. Atgardsvalsstudie for vag 156 inom Vastra Gétaland, trafiksakerhet och tiliganglighet, 2020.
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Principskiss over trafikféring vid foérbjuden vanstersvang.

Ett annat alternativ for att underlatta trafiksituationen vid bomfallning ar att inféra
trafikljus pa vdag 156 soderifran som aktiveras i samband med bomfallning, se figur
nedan. Pa detta satt kan trafiken i korsningen avvecklas i samband med bomfillning
och risken for att fordon blir staende i plankorsningen elimineras. Loésningen kan dven
kompletteras med ett extra korfalt norrifran pa vag 156, i form av en forbifart vid
korsningen, for att den sodergaende trafiken ska kunna passera ett vintande fordon
som ska in pa Industrigatan.

N

Montessori-.

skola

Principskiss 6ver trafikforing vid trafiksignal och med extra korfalt / forbifart norrifran.

Forutom ovan namnda atgarder skulle ett extra korfalt pa Industrigatan som delar upp
flodet i vanster- respektive hogersvangande fordon kunna korta kélangden pa
Industrigatan och ge majlighet till att tomma kdmagasinet nagot vid bomfallning.
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6.3 PLANOMRADETS TRAFIKNAT

Trafiknatet inom planomradet bor utformas sa att hog trafiksdkerhet uppnas. Trafiken
till och fran handelsomradets parkeringar bor om majligt ledas pa gator avsedda for
parkeringstrafik for att minska andelen genomfartstrafik i bostadsomradet. Detta kan
till exempel géras genom att utforma korsningspunkterna sa att naturliga fardvagar till
malen inom omradet skapas.

Trafikverket har uppmarksammat att planomradets placering i position till Skene
station leder till 6kad risk for att personer betrader sparomradet. Genom att utforma
gang- och cykelnatet inom omradet sa att gang- och cykeltrafikanterna leds ut genom
omradet via vdg 156 kan risken minskas. En gangpassage utan overgangsstalle bor
anldaggas vid anslutningen mellan Havengatan och Industrigatan for att mojliggora en
passage till Industrigatans gang- och cykelbana. Det primdra gang- och cykelstraket
bor daremot ledas via vdg 156. Oavsett om planomradet byggs ut eller inte b6r gang-
och cykelvdagen i anslutning till jirnvdagskorsningen ses Over for att ge storre
tillganglighet och hogre trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanter.
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7 REKOMMENDATION OCH SLUTSATS

Trafikanalyserna visar pa att belastningsgraden pa Havengatans anslutning till vig 156
berdknas overstiga dnskad serviceniva pa langre sikt, vid prognosar 2040, med
planomradet utbyggt. Sannolikt paverkas kapaciteten i anslutningen tidvis av att
korsningen med Hedbovdgen ligger mycket ndra korsningen. Anslutningens kapacitet
Overstigs inte men det kan forvantas bli viss kobildning pa Havengatan. Da korsningen
istallet utformas som en cirkulationsplats minskar belastningen pa Havengatan.
Samtidigt minskar framkomligheten nagot pa vdg 156. En cirkulationsplats innebar
dock att korsningens samtliga anslutningar har god framkomlighet vid prognosaret
2040 med planomradet utbyggt.

Resultatet fran trafikanalyserna visar pa att dven Industrigatans anslutning till vag 156
berdknas dverstiga onskvard serviceniva pa kort sikt (2018 ars floden) med
planomradet utbyggt. Aven pa langre sikt, vid prognosar 2040, skulle en situation utan
utbyggt planomradet leda till motsvarande problematik. Anslutningens kapacitet
overstigs inte men det kan forvdntas bli viss kobildning pa Industrigatan.

Mikrosimuleringen visar ocksa pa att det finns en tendens till kobildning stundtals
bade pa vdg 156 fran norr och pa Industrigatan, dven da det inte ar bomfallning, men
att kderna l6ses upp relativt snabbt. Vid bomfillning byggs det tillfalligt upp langa
koéer pa vag 156 och Industrigatan vilket paverkar framkomligheten pa vag 156,
strackan mellan Varbergsvdagen och Havengatan, och pa Industrigatan. Kéerna I6ses
upp relativt snabbt efter att bommarna har gatt upp, men problematiken forvarras
fram mot prognosar 2040. Vid en langre bomnedfallning stracker sig kon sa langt att
den riskerar att paverka korsningen med Varbergsvagen. Problematiken visar sig redan
pa kort sikt (2018 ars floden) med planomradet utbyggt. Aven pa langre sikt, vid
prognhosar 2040, skulle en situation utan utbyggt planomrade leda till motsvarande
problematik.

Resultatet fran berdkningarna kan 6verskatta belastningen i korsningen mellan vag
156 och Industrigatan. | verkligheten sker troligtvis en sjdlvreglering dar en storre
andel fordon som ska osterut istallet vdljer att kora via Varbergsvdgen. Resultaten
tyder dock pa att framkomligheten i korsningen behover ses éver for att klara
framtidens trafikfloden, oavsett om planomradet byggs ut eller inte. Istéllet for
Trafikverkets alternativ med enkelriktning av Industrigatan foreslas det att korsningen
regleras med forbud mot vanstersvang for sddergaende trafik pa vdg 156 mot
Industrigatan. Alternativt bor det inforas trafikljus pa vag 156 soderifran som aktiveras
i samband med bomfallning, i kombination med att ett extra korfdlt anldaggs norrifran
pavag 156 i form av en forbifart vid korsningen. Ett extra korfalt pa Industrigatan som
delar upp flodet i vanster- respektive hogersviangande fordon skulle kunna korta
koélangden pa Industrigatan och ge méjlighet till att tomma kdmagasinet nagot vid
bomfillning.

| trafikutredningen har det antagits att den planerade anslutningen mellan
planomradet och Industrigatan har tillkommit. Sammantaget visar analysresultaten pa
att en anslutning mellan Industrigatan och Havengatan bor komma till. Linken minskar
belastningen pa de befintliga korsningarna som den tillkommande trafiken alstrar
samt ger mojlighet till en jamnare férdelning av trafiken i vagnatet.
Kapacitetsberdakningarna som har genomférts for Havensgatans anslutning till
Industrigatan visar pa att korsningen kommer att ha god framkomlighet, dven vid
prognosaret 2040 med planomradet utbyggt. Det dr daremot av stor vikt att den
utformas sa att trafiksdkerheten sakerstalls, vad galler exempelvis sikt.
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Trafiknatet inom planomradet bor utformas sa att hog trafiksdkerhet uppnas. Detta
kan goras genom att minska genomfartstrafiken i bostadsomradet genom att leda
trafiken till handelsomradet pa separata gator som dr avsedda for parkeringstrafik.
Aven om det primira gang- och cykelstraket féreslas ledas via vig 156 bor en
gangpassage utan évergangsstadlle ocksa anldggas vid anslutningen mellan Havengatan
och Industrigatan for att méjliggéra en passage till Industrigatans gang- och
cykelbana. Oavsett om planomradet byggs ut eller inte bér gang- och cykelvdagen i
anslutning till jarnvdgskorsningen ses dver for att ge storre tillganglighet och hégre
trafiksdakerhet for gang- och cykeltrafikanter.

Resultatet fran parkeringsutredningen visar att handelsomradet har ett 6éverskott av
parkeringsplatser som kan nyttjas av planomradet. Besoksparkeringen till bostiaderna
samt parkeringsbehovet for centrumverksamheten och lagret kan darmed inrymmas i
kopcentrets bilparkering genom samnyttjande. Boendeparkeringen och forskolans
angoringsparkering bor dock I6sas inom planomradet for att sikerstalla platsernas
tillganglighet. Da omradet byggs ut ar det viktigt att dven tinka pa att uppfylla
parkeringsbehovet for cykel. For att framja cykling ar det ocksa av stor vikt att
cykelplatserna utformas for olika typer av cyklar samt att det placeras attraktivt och i
narhet till entréer.
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8 BILAGA 1 - TRAFIKRAKNING OCH
FLODESBERAKNINGAR

Resultatet fran trafikrakningen presenteras i tabellerna nedan.

Korsning vag 156/Industrigatan

Vdg 156 S, rakt Vdg 156 S, vanster Industrigatan V,
mot industrigatan vanster motvag 156
Latt 399 58 95
trafik
Tung 13 8 2
trafik
Tung 3% 12% 2%
trafik (%)
Totalt 412 66 97
Vag 156 N, rakt Vag 156 N, hoger Industrigatan V, hoger
mot industrigatan mot vdg 156
Latt 290 79 77
trafik
Tung 5 4 2
trafik
Tung 2% 5% 3%
trafik (%)
Totalt 295 83 79

Korsning Hedbovigen/vag 156/Havengatan

Vdg 156 N, hoger Vag 156 N, rakt Vag 156 N, vanster
mot Havengatan mot Hedbovdgen
Latt 56 218 14
trafik
Tung 0 6 0
trafik
Tung 0% 3% 0%
trafik (%)
Totalt 56 224 14
Havengatan, Havengatan, "rakt" mot Havengatan, hoger
vdnster mot 156 S Hedbovidgen mot 156 N
Latt 104 4 157
trafik
Tung 1 0 1
trafik
Tung 1% 0% 1%
trafik (%)
Totalt 105 4 158
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Vag 156 S, vanster Vag 156 S, rakt Vdg 156 S, hdger mot
mot Havengatan Hedbovdgen
Latt 129 300 46
trafik
Tung 0 12 4
trafik
Tung 0% 4% 8%
trafik (%)
Totalt 129 312 50
Hedbovagen, Hedbovagen, "rakt" Hedbovdgen, hoger
vanster mot 156 N mot Havengatan mot 156 S
Latt 31 0 12
trafik
Tung 2 0 0
trafik
Tung 6% 0% 0%
trafik (%)
Totalt 33 0 12

En sammanstillning av resultatet omvandlat till ADT per ben samt svingande
presenteras i tabellerna nedan. Fér att rdkna om resultatet till ADT har information fran
Trafikverkets trafikrdkning pa vag 156 anvants. Fran denna framgar att eftermiddagens
maxtimme, kl 16-17, utgdr 12 % av dygnet, det raknade dygnet. Detta har anvants for
att rdkna om flodena till dygnstrafik. Trafikverkets manadsindex ger att december
manad utgor 86,2 for latt trafik och 82,8 for tung trafik, som ett genomsnitt for
statliga vdgar. Motsvarande tal for nartrafik ar 91,6 for latt trafik och 84,2 for tung
trafik. Medelvardet av index for statliga vagar och nartrafik har anvants vid omrakning
till ADT, dvs 88,9 for latt trafik och 83,5 for tung trafik.

Korsning vag
156/Industrigatan

12%

v 156

Industrigatan
3002
0 0
1347 1655
0
7941 6593 8248
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Korsning
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Vag 156 8508

Havengatan
4238

1063
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