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Apgäende bro över Viskan ;lj km SV Kinna e rka ä väg A; Skene - 

Seglora - Viskaforsl Älvsborgs län. 

Grundförhällandena för denna bro behandlades av Statens geotek- 

niska institut i utlätande K 7829 den 51 januari 1962. Dä utlätandet 
skrevs föreläg ännu icke nägot broförslag, men vissa preliminära 

‘ufpgifter 0m spannindelning hade givits. Vägförvaltningen har nu med 

begäran 0m yttrande tillställt institutet en broritning nr P 778—1 

och en ritning över föreslagen pälning nr P 778-2, bäda uppfättade 

vid Kungl. Väg- och vattenbyggnadsstyrelsens konstruktionsbyrä. 
Dä utlätande K 7829 förbereddes antogs den totala brölängden bli 

ca 45 m‚varvid den norra tillfartsbanken skulie fä en största höjd av 

ca 7 m, Enligt förslagsritningen blir emellertid bron ca 65 m läng, 
varigenom den norra tillfarfiabanken i vägmitt fär.en största höjd av 

endest ca 5 m. Pälar med 6“ 1 stället för tidigare rekommenderad 7" 

tappdiameter bör därför Vara tillfyllest under denna bank. Dessa pä-V 

lars brottlast enligt pälformel bör vara 50 t. 
Genom att erosionsskydden försänkts i äbottefi\- nägot som visser- 

Aligen ej särskilt rekommenderades i utlätandet men som framstär säsom 

i hög grand tillrädligt — inskränker sig den av bron ästadkomna däm—„„ 

ningen i än väsentligen till den dämning, som framkallas av mellan— 

stödet. Därvid konstateras att dämningen och den därav eventuellt ä- 

‚stadkomna erosionen i äbotten nedströms om bron skulle kunna reduceras 

genom att d? tre pelarha pä fundamentet orienterades parallellt med 

vattenströmmen i stället för vinkelrätt mot brolinjen.iDet bedömes 

emellertid ej vara absolut nödvändigt att omorientera pelarraden pä
I 

antytt sätt. Däremot erinras här änyo 0m att älvbotten nedStrömS‘om
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bron mäste hällas under uppsikt sä som angivits 1 utlätandet, ,„myäw‚ Xerox‘914 
helst även genmg grodmansinspektion.

x 

I övrigt har institutet icke nägot att erinr; mot försla - 
get. 

t 
'

‚ 

4K0pia av denna skrivelse tillställes samtidgit Kunäl, Väg-
x 

och Vattenbyggnadsetyrelsen‚'Fack, Stockholm l2. 

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT 
’Forsknings— och konsultationsavd. B 

7 Sten Odenstad ‘ ' -- 4-Ü.‘ 

-._/ir(//‚WW 
Hans Bennermark
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Utlätande hamiämi Xerox 914 

över 

grundförhällandena för prpjekterad bro över Viskan pä väg 106 Varbegg - 

Boräs, delen Skene — Kinna, Älvsborgs län. 

Tillsammans med vägingeniör Ek och civilingeniör Centrell frän vägför- 

valtningen besiktigade undertecknad Melhua platsen den 5 september 1961. 

Hejarsondering samt viss viktsondering var dä utförd. I samarbete med #äg— 

förvaltningen har sedan Statens geotekniska instituts borrningsledare 

L. Johansson kompletterat fältundersökningen med ytterligare viktsondering 

samt ving— och kolvborrning. De upptagna jordproverna har undersökts pä 

institutets laboratorium. Resuitatet av fält- och laboratorieundersökningen 

framgär av bifogade pl. 1-16. Beträffande resultatet av den tidigare utförda 

hejarsonderingen hänvisas till borrningsritningar upprättade av vägförvalt- 

ningen. 
Nägot broförslag föreligger ej, men enligt uppgift frän KVVS:s konstruk- 

tionsbyrä torde bron komma att utföras säsom plattram i tre Spann, Varvid 

spännvidderna preliminärt kan antagas bli 14, 17 och 14 m. Tillfartsbankarna 

fär därvid en största höjd av ca 9 m söder om bron 06h ca 7 m norr om bron. 

Niväskillnaden mellan äbottnen och profilplanet blir maximalt 15 m. Kors- 

ningen med än kommer att ske under ca 55° vinkel. 
Jorden bestär av lera, som vilar pä fastare lagrat material. Leran synes 

ha en största mäktighet av ca 13 m. Hejarsonden har vid än stoppat pä ca 16m 

djup. Vid södra tillfarten överlagras lergn av ett 3—4 m tjockt sandlager. 

Leran, som är fast, är 1 ein undre del varvig och innehäller moskikt. Sanden 

är 1 allmänhet löst lagrad. 
V

I 

1 

Bron bör grundläggas medelst pälning. Man kan räkna med att pälarna 

kommer abi nedtränga till ungefär samma djup som uppnätts vid hejarsonderiqg- 

en. Erforderlig pällängd bör dock slutgiltigt bestämmas genom provalagning 

av pälar. 
Till säkerställande av tillfartsbankarnas stabilitet erfordras bankpäl- 

ning närmast bron. De pälade omrädernas bakre.begränslinjer lägges pä bäda 

sidor om bron paiallella med än i sädant läge, att de skära vägmitt i sek— 

tionerna 3/030 och 5/112. Tvärs vägen utsträckes pälningen till den projek— 

terade vägaläntens mittpunkt. Pälarna, som bör Vara av trä, placeraa i ett 

rutnät med o/c-avatändet 1,2 m. I de tre första pälraderna bakom aödra land—' 

fästet hör tappdiametern Vara 8", medan pälarna 1 övrigt kan vgra 7" 1 tapp. 

SOIrMOMfl.19M
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bakom norra landfästet lutas pälarna 4:1 i vertikalplan, som bildar 45° 
T111 höger 0m vägmitt bakom södra landfästet och 

vinkel med väglinjen, sä att pälskallarna kommer närmare vägmitt och längre 

frän än än spetsarna. Övriga pälar släs i lutning 4:1 i vertikalplan, som 

är parallella med väglinjen. Pä bifogadä pl 15 her angivits bankpälningens 

ungefärliga utsträckning i plan samt pälarnas lutning. Pälskallarna förses 
med tryckfördelande, kvadratiska plattor med kantlängden 0,6 m. Plattjock- 
leken väljes enligt Kungl. Väg— och Vattenbyggnadsstyrelsens typritning 
1511123. Plattornas öferyta förlägges vid norra tillfarten i nivä med na- 

turliga markytan och vid södra tillfarten i nivä med medelvattenytan. Pälar- 
-na släs till en brottbärighet enligt pälformel av 50 t (8" päle) och 40 t 
(7" päle)o 

“I ' 

Nägra märkbara sättningar torde ej komme att uppstä under tillfartsban— 
_karna bakom det pälade omrädet.

' 

i 

Bnligt uppgift frän vägfÖIValtningen är högsta högVattenföringen i 
Viskan ca 115 mö/s vid HHW pä ungefär nivän +56,8 m, vilket ger än maximal 

vattenhastighet av ca 1,6 m/s i den naturliga äfäran. Bron kommer givetvis 
iatt medföra en ökad vattenhastighet till följd av den minskade genomström— 

ningsarean. Erosionsskydd, som utföres enligt anvisningarna i KVVS Bronormer 

1961, bör utläggas vid meilänstöden och i strandlinjen framför konerna. Med 

hänsyn till vattenströmningen börÄmellanstöden om möjligt förläggas paralle111 
med än. Bron bör vidare utformas sä att konerna icke näug äfäran. Även med 

dessa ätgärder föreligger risk för erosion i äbdttnen,'vilket sä smäningom 

"kan komme att päverka.den hörra älvsläntens ätabilitet. Utförda glidyte- 
beräkningar visar nämligen, att den naturliga slänten omedelbart nedströms 

broläget pä denna sida är felativt härt ansträngd. Eroaion i äbottnen ned— 

.ströms bron medför en försämring av släntens stabilitet och kan under olyck- 
liga omständigheter förorsaka skred. bet är emellertiä svärt att avgöra i 
vilken grad bottnen kommer att erodera nedströms bron. Institutet föresläfb 
därför, att man följer erosionsförloPpet genom ärliga besiktningar och 

pejlingar av bottnen efter varje högvattenperiod. Visar det sig därvid att 
bottnen eroderar, für man överväga utläggande av skydd i erforderlig om- 

fattning. ‚ 
Stockholä den 51 januari‚l962 
STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT 

Konsultationsavdelningen 

„Q; W4 
/ / ’I ‚’ Sfen Odenatad 
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-Beng% Ielhus



Kopia E: 
Üppdrag: K 7829 “’ 

_STÄTENS 

GEOTEKNISKA INSTITUT 

Utlätcnde 
över 

_16 

ggpndförhällnndena för prnjektered bro över Viskangpä väg 106 Varbqgg — 

Bnrfisg delen Skene - Kinnel Älveborgs län. 

Tillsammens med vägingeniör Ek och civilingeniör Centrell frän vägföro 
Vultnihgen besiktigade undertecknad Melhua platsen den 5 september 1961. 
HejarseLde“ing_samt Visa viktsondering var dä utförd. I samarbete med väg- 
fÖIValtningen har sedan Statens geotekniska instituts borrningsledare 
L„ Johansson kompletterat fältundersökningen med ytterligarä viktsondering 
samt ving— och kolvborrning. De upptagna jordproverna her undersökts pä 

institutets laboratorium. Resultatet ev fält- och laboratorieundersökningen 
framgär av bifogade pl. 1—16. Bäträffande xesultatet av den tidigare utförda 
hejarsonderingen hänvisas till borrningsritningar upprättede av vägförVBlt— 
hingen„ 

Hägot broförslag föreligger ej, men enligf uppgift frän KVVS:3 konstruk- 
tionsbyrä torde bron komma att utföraä säsom plattram i tre Spann, varvid 
spännviddarnä preliminärt kan sntagas bli 14, 17 och 14 m. Tillfartsbankerna 
fär därvid en sförsta höjd av ca 9 m söder om bron och ca 7 m norr 0m bron. 
Niväskillnadea wellen äbottnen Och profilplanet blir maximalt 13 m. Kors- 
ningeu med äa kommer att ske under ca 55° vinkel. 

Jorgen bestär av lera‚ som vilar pä fastare lagrat material. Leran synes 

ha an största mäktighet av ca 15 m. Hejersonden her vid än stoppat pä ca 16m 

djup. Vid södra tillfarten överlagres leran av ett-5-4 m tjockt sandlager. /
z Leran, som ä: fast, är i sin undre del Vervig och innehäller moskikt. Sanden \ 

är i allmänhet löst lagrad.fl 
Brcn hör grundläggas medelst pälning. Man kan räkna med att pälarna 

kommer att nedtränga till ungefär samma djup som uppnätts vid hejarsondering- 
en. Erforderlig pällängd bör dock slutgiltigt bestämmas genom provslagning 
SV pälar. 

Till säkerställende av äillfertsbankarnas stabilitet erfordras bankpäl- 

.äia5.ääxmasi_hzgn. De pälade omrädernas bakrd begränslinjer lägges pä bäda 

sidor 0m bron_parallella med än i sädant läge, att de skära vägmitß i sek— 

tionernä 5/050 och 5/112. Tvärs vägen utsträckes pälningen till den projekw 
terade vägsläntens mittpunkt. Pälcrna, som hör vare av irä, placeras i ett 
rutnät med c/c-avständet 1,2 m. I de tre första pälraderna bakom södra land— 

fästet hör tOppdiafietern vara 8", medan pälarna 1 övrigt kan vara 7" 1 tapp. 

357-! nr 54. 6900. 1‘E. 1954.
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Till höger om vägmitt bakom södra landfästet och till vänster 0m vägmitt 
bakom norra landfästet lutaa pälzrna 4:1 i Vertikalplan‚ som bildar 45° 
vinkel med väglinjen, sä att‘pälskallarna kommer närmare vägmitt och lüngre 
frän än än spetsarna. Övriga pälar släs 1 lutning 4:1 1 Vertikelplan, som 

är parallella med väglinjen. Pä bifogade pl 15 h:r angivits hankpälningens 
ungefärlig a utsträckning i plen samt pälarnas lutning. Pälskallarna förses 
med tryckfördelende, kVadratiska plattor med kantlängden 0,6 m. PlattjocL— 
leken väljes enligt Kungi. Väg- och Vattenbyggnadsatyrelsens typritning 
1511123. Plattornas överyta förlägges vid norra tillfarten 1 nivä med ne— 

turliga markytan 06h vid södra tillfarten 1 nivä med medGIVattenytan. Pälar— 
ne släs till an brottbärighet enligt pälformel av 50 t (8" päle) och 40 t 
(7" päle)- 

‚Nägra märkbara sättn__g_; torde 61 komme att uppstä under til}fg;figgggf 
kerna bakom det pälede omrädet. ‘ 

Enligt uppgift frän vägförValtningen är högata högVattenföringen i 
Viekan ca 115 mö/s vid HHW pä ungefär nivän +56‚8 m, vilket ger en maximal 
Vattenhastighet av ca 1,6 m/s 1 den naturliga äfäran. Bron kommer givetvis 
att medföra en ökad Vettenhastighet till följd av den minskade genomström— 

ningsarean, Erosionsskydd, som utföres enligt anvisningarna i KVVS Bronormer 
1961, bör utläggas vid mellanstöden ooh 1 atrandlinjen framför konerna. Mcd 

hänsyn till Vattenströmningen bör mellanätöden 0m möjligt förläggas parallell 
med än. Bron hör vidare utformas sä att konerna icke nä i äfäran. Även med 

dessa ätgärder föreligger 219k för erosion i äbottnenz vilket sä smäningom 

kan komme Btt;näIszkß.Eßn.nazza.älxälänisna.sjahlliisi* Utförda glidyte- 
c’ßääpvberäkningar visar nämligen, Bit den.Bäjull1ä_„8lägigg_gmgdglhazj„nedsiröms 

ffif:„„mahrgläääl„fläwQgßäßfifilßäiüLJüdaiixi„häiiganairängd. Eroäion 1 äbottnen nedm 

ströms bron medför en försämring av släntena stabilitet och kan under olyck- 
liga omständigheter förorsaka skred. Det är emellertid svärt att avgöra i 
vilken grad bottnen kommer att erodera nedströma bron. Institutet föreslär- 
därför, att man följer erosionsförIOppet genom ärliga besiktningar och 
pejlingar av bottnen efter Varje högvattenperiod. Visar det sig därvid att 
bottnen eroderar, fär man öVerväga utläggende av skydd i erforderlig om- 

fattning. ' ' ' ‘ 

> Stockholm den 31 januari 1962 

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT 
Konsultationaevdelningeu 

Sten Odenstad 

Bengt Melhus
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DiUB 
x Skärhällfusthet 

E 

Fullsiändigt konförsök Nuturlig Atterbergs gränse'r 

Borrhc‘äl 2:5; n gv 
Geofeknlsk genämning Vsliffn- 

Tryckförsök Konförsök 
1' 

H H H H WF vitir-fl WL Wp IP 
Anmärkning 

m 
‘I 

-t/m3 t/m2 „m2 _3 
1 3/ 1 

% % % % ‚% 

5/050 1,0 756? Brungrä grovno med eneta%a tunna lerakikt 2,01 5 

V" 23 2,0 1946‘ Brungrä, skiktad, dyig gfovmo- ‘ 1,79 

3,0 4639 Grä sand 
' 

1,81 
‚

. 

4,0 6980 Brungrä, varvig lera E i‚86 4,4 220 44,0 5,0 40 35 

5,0 7690 Brungrä, varvig 1era 1,87 4,2 
‘

' 

6,0 5722 Brungrä varvig 19m med fin-taka tunna moskikt" 1,91 3,6 3.67 19,6 8,6 29 27 

7,0 7980 Brungrä varvig lera med‚enlfaka tunna moakikt 1,91 7,0 
I 

Sten i provet 
8,0 5392 a ngrä, varfig lera med enstaka, tunna maskut’ . 1,92 5,4 

’ 

158 25,1 6,3 32 28 

9,0 5656 Brungrä, varvig lera med tunna moskikt 1,99 4,1 
l

4 

10,0 2062 Brungrä, varvig 1era med moskikt (akälfornade 1,97 5,2 i49 14,0 ll 29 28 Stört. 
skik't) 

j

1 

3/090 1,0 6586 Brungrä, varvig 1m 
‚ 

14,88 5,5 ‚E95 90,0 3,3 46 52 s. 

YM 
26 2,0 2202 Brungrä, varvig lera medäytterat, tunna noskikt 1,81 4,2 . 

g _ 

‘_ 

5;o 6017 Brungrä, varvig lera medäenstaka tunna moakikt 1,85 3,6 
u 

Q7? 19,6 8,8 57 33 

4,0 6019. Brungrä, varvig lera, störda varv 1,90 3,6 
„i t 

5,0 4749 Brungrä, varvig lera med'enstaka, tunna moskikt 1,88 2,5 110 6,95 16 35 54 

6,0 4165 Brungrä, varvig 1era med tunna moskikt 1,87 2,4 1‘ 
L

’ 

7,0 2431 Brungrä, varvig lera medlenstakn tunna moakikt 1,92 5,4‘ i58 9,80 1% 27 27 

8,0 6005 Brungrä, varvig lera neditunna moskikt 1,96 5,9 
ä _ 

_ 
9,0 4260 Brqurä, värvig lera med tunna noakikt 2,034 5,3 #95 8,25 36 23 25 

9,8 5526 Grä, nägot, grusig grovmä med akarpkantade ste- 2,10 4,0 ‘

1 

nar ' 

1 

‚r 

l 

3 

‚M. 

I l

1

o 

STATENS HEI’RÜDUKTIONSANSIALT 264860 . „1
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