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Sammanfattning

Marks kommun planerar en utbyggnad av Angskolan och Tingvallaskolan, vilket
innebér en 6kning av antalet skolelever och anstéllda. Skolorna separeras av
Gastgivaregatan men delar gemensamma lokaler vilket bidrar till rorelse av
oskyddade trafikanter Gver gatan.

Syftet med utredningen dr att redovisa trafiksékerheten for barn langs Géstgiva-
regatan och utreda konsekvenser till foljd av majliga trafiksakerhetshéjande at-
garder, samt berakna framtida bullerpaverkan pa skolbyggnader och friytor.

Utredningen visar att trafikmangderna pa Gastgivaregatan berdknas oka med 45-
55 % till foljd av planerad exploatering. Pa vag 156 norr och Gster om utred-
ningsomradet vantas en trafikokning (enligt Trafikverkets prognos for ar 2040)
med 29 %. Beddmningen av dagens trafiksékerhetssituation &r att det finns en
grundproblematik i form av att gemensamma funktioner leder till att barn maste
korsa Gastgivaregatan. Samtidigt finns ett antal brister i trafikmiljon:

» Bristféllig skyltning och gatuutformning som visar bilisterna att de passe-
rar ett skolomrade med barn som korsar gatan.

» Endast ett dvergangsstalle mellan skolorna.

» Befintligt 6vergangsstélle ligger inte i linje till anslutande gangvagar till
Angskolans entréer.

» Vissa hastighetsovertradelser (i forhallande till rekommenderad hastig-
het) pa Gastgivaregatan.

Grundproblematiken kommer att kvarstd aven med en om- och utbyggd skol-
verksamhet, vilket kraver I6sningar pa trafiksékerhetsproblematiken i form av
utformning av trafikmiljon. Foreslagna I6sningar maste ocksa ta hansyn till 6kad
trafik pa Gastgivaregatan. Fyra olika typer av atgarder/nivaer pa atgarder for
oOkad trafiksakerhet pa Gastgivaregatan har utvarderats:

» Ingen atgard for trafiksdakerheten

» Hastighetsdampande atgarder

» Ingen genomfartstrafik pa Gastgivaregatan under skoltid
» Ingen genomfartstrafik pa Gastgivaregatan, hela dygnet

Rekommendationen &r att kombinera 6vergangsstéallen med vagkuddar, med en
timglashallplats for linjebuss och skolskjuts. Overgangsstillen bor ligga i linje
med anslutningar till trottoaren fran skolorna och placering av racken/staket
kring skolomradena ses dver for okad tydlighet i var man 6nskar att barnen ska
passera gatan. Dessa atgérder bor atfoljas av forandrad skyltning sa att det tydligt
framgar att man passerar en skola samt 30 km/h hastighetshegréansning, istallet
for dagens 30 km/h rekommenderad hastighet.
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Genomforda kapacitetsberdkningar visar att ingen av de studerade trafiksaker-
hetsatgéarderna bor leda till kapacitetsproblem i korsningarna med vag 156 och
lokalgatorna.

I princip hela Angskolan omrade Klarar riktvirdena pa 50 dBA i ekvivalent ljud-
niva som galler vid nybyggnad av skolor. For Tingavallaskolans skolgard klaras
riktvardena for nybyggnad endast pa en mycket liten del av skolgarden utan bul-
lerskyddande atgard. Riktvardet for befintlig skola pa 55 dBA klaras inom en
ganska stor del av skolgarden.

| princip hela Angskolans omrade och stora delar av Tingvallaskolans omréade
klarar de maximala ljudnivaerna for skolor (70 dBA).

For att klara riktvardena pa Tingvallaskolans omrade kravs nagon form av bul-
lerskydd. Ett alternativ ar att satta upp ett bullerplank intill vag 156 — ju ndrmare
végen bullerplanket kan anldggas, desto storre effekt. Ett annat alternativ ar att
placera nya byggnader sa att de skarmar av bullret fran framst vag 156 i norr,
men for att na till ekvivalenta ljudnivaer under 50 dBA kravs dock troligen en
utformning dar skolgarden ramas in av byggnaderna helt eller delvis.
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1. Bakgrund

Marks kommun planerar en utbyggnad av Angskolan och Tingvallaskolan, vilket
innebér en 6kning av antalet skolelever, se Tabell 1-1 och Figur 1-1.

Tabell 1-1 Elever och personal pa Tingvallaskolan och Angskolan, idag och enligt planerad utbyggnad.

Skola Idag?* Utbyggt
. 320 elever (8k 3-6) 300 elever (8k F-3)
Tingvallaskolan
27 personal 24 personal
Anaskolan 414 elever (&k7-9) 1 090 elever (3k 4-9, sarskola &k F-6)
g 40 personal 111 personal
734 elever 1390 elever
SUMMA 67 personal 135 personal

Utredningsomradet, ca 66 000 kvm stort, ar en del av Skene centrum och ligger
strax s6der om Varbergsvagen (vag 156) och vaster om Orbyvagen (vag 156).
Omradet bestar av lokalgator, parkeringsplatser, grundskola, idrottshall och lek-
platser. Tingvallaskolan och Angskolan delar gemensamma lokaler vilket bidrar
till rérelse av oskyddade trafikanter Over Gastgivaregatan.

Syftet med denna utredning &r att ge en 6verblick av trafiksituationen och fram-
tida bullerpaverkan pa skolbyggnader och friytor. Utredningen ska dven redovisa
befintlig trafiksékerhet for barn langs Gastgivaregatan och 6vergripande konse-
kvenser for trafiksékerhet och framkomlighet vid en avstdngning eller alternativ
sakerhetshojande atgard.

1 Skolverkets statistik: https://www.skolverket.se/skolutveckling/statistik/sok-statistik-om-forskola-skola-och-
vuxenutbildning?sok=SokA [2021-04-26].
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Figur 1-1  Utbyggnadsomrade.
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2. Trafikmangder

2.1 Dagens trafikmangder

Trafikméatningar

Trafikmatningar har gjorts under vecka 12-13 (2021-03-23 till 2021-03-30) i tre
punkter langs Gastgivaregatan, samt en punkt pa Sjuharadsgatan, se Figur 2-1
och Tabell 2-1.

Figur 2-1  Trafikmétningar (motorfordon) langs Gastgivaregatan och Sjuharadsgatan.

Tabell 2-1 Sammanstéllning av trafikmétningar genomférda vecka 12-13 2021.

Antal fordon Tung Medel- Skyltad Hastighets-

Métpunkt Totalt 1v AVDT Max-timme trafik hastighet hastighet oGvertradelser
(o] \%

Sistﬁi‘(’)?;egfgcégen 5498 4928 1710 (torszig-ﬂ) 3,9% 34kmh 50 km/h 2%

e v 4414 3931 1354 (orsdo17) 3% 27kmh  30kmht  10%

g?fg‘@ﬁg?;i?afs 322 2075 1047 slfg-u) 51% 33kmh 30kmh* 579

om Ghagvaregaan (0. @ 1% (mandisig 4% 2kmh  sokmh 0%

* Rekommenderad hastighet 30 km/h (hastighetsbegransning 50 km/h). "Overtradelser” beraknat utifran
max 30 km/h.
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Trafikalstring

Pa grund av radande pandemi har aven en trafikalstring beréknats for Gastgiva-
regatan, for att kontrollera huruvida uppmatta véarden ska bedémas som rimliga
eller om de ser ut att vara paverkade av forandrat beteende eller restriktioner till
foljd av pandemin. Foljande ingangsvarden har anvants for att berdkna trafik-
mangder, se Tabell 2-2.

Tabell 2-2 Ingangsvarden for berakning av dagens trafikalstring.

Verksamhet Elever?, be- Personal® Resor per dag Bilandel Nyttotrafik*
sok/dag, bpl
Tingvallaskolan 320 (ak 3-6) 27 2 (elever), 2,5  25% (elever),® 5%
(personal) 70% (personal)®
Angskolan 414 (Ak 7-9) 40 2 (elever), 2,5 25% (elever), 5%
(personal) 70% (personal)
Idrottshall 5147 - 2 (besok) 75% (besok)® 5%
Bostader 540 bpl® - 4 bilresor per - 15%
bpl
Besoksparkering 25 bpl*® - 8 hilresor per - 15%
bpl

Den alstrade trafiken antas fordelas ut pa vag 156 huvudsakligen narmsta vagen.
Med dessa ingangsvarden beraknas foljande trafikalstring, for motsvarande
punkter som trafikméatningarna utforts i, se Tabell 2-3.

Tabell 2-3 Beréknad trafikalstring och trafikméatningar.

Matpunkt Matning Alstring Ovrigt
Gastgivaregatan, vaster om Orbyvéagen 1710 1641 69
Gastgivaregatan, vaster om Textilgatan 1354 1185 169
Gastgivaregatan, 6ster om Vintergatan 1047 852 194
Sjuhéradsgatan, norr om Gastgivaregatan 1286 1259 27

2 Skolverkets statistik: https://www.skolverket.se/skolutveckling/statistik/sok-statistik-om-forskola-skola-och-
vuxenutbildning?sok=SokA [2021-04-26].

3 Se not 2.

4 Trafikverkets alstringsverktyg, manual: https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual. pdf
[2021-04-26].

5 Goteborgs stad, Trafikkontoret, m.fl., 2018. Resvaneundersdkning 2017.

Koucky & Partners, 2015. Resvaneundersokning i Falkdpings kommun — hdsten 2014.

6 Marks kommun, 2020. Parkeringsnorm for Marks kommun: https://www.mark.se/globalassets/e-politik-och-
organisation/styrdokument/invanare/bygga-och-bo/riktlinje-parkeringsnorm.pdf?r=20200304134851 [2021-04-
26].

7 Beraknad alstring med Trafikverkets alstringsverktyg. Underlag fran bestéllaren.

8 Se not 5.

9 Antaget | genomsnitt 1,5 bpl per villa, réknade bpl pa satellitbild: https://www.google.se/maps [2021-04-26].
10'Se not 9.
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Slutsatsen av detta ar att de uppmatta trafikflodena bedéms vara rimliga dven i
en situation utan pandemi och att de darfor kan anvandas som utgangspunkt for
berékning av framtida trafikfloden for bedémning av trafiksékerheten och berék-
ning av bullervérden.

2.2 Framtida trafikmangder

Berakning av framtida trafikmangder har gjorts baserat pa uppmatta trafikmang-
der, beraknad alstring till och fran skolorna, samt uppgifter om antal elever och
berdknat antal personal i utbyggt ldge. Vidare antas att skolornas upptagnings-
omrade ar detsamma som idag, vilket gor att fardmedelsfordelningen antas vara
densamma.!! For de yngre barnen (F-3) samt for sarskolan antas emellertid en
hogre bilandel (50 %) an for 6vriga elever. Dessutom finns planer pa ca 50 ytter-
ligare bostader langs Gastgivaregatan, se Tabell 2-4.

Tabell 2-4 Ingangsvarden for berakning av trafikalstring for om-/utbyggd skolverksamhet.

Elever®?, be- - . Nyttotra-
Verksamhet sokidag, bpl Personal Resor per dag Bilandel fikl4
Tingvallaskolan 300 (&k F-3) 24 2 (elever), 2,5 50% (elever),® 5%
(personal) 70% (perso-
nal)t®
Angskolan 40 (sarskola ak 12 2 (elever), 2,5  50% (elever), 5%
F-6) (personal) 70% (personal)
Angskolan 1 050 (&k 4-9) 99 2 (elever), 2,5  25% (elever), 5%
(personal) 70% (personal)
Idrottshall 832% - 2 (besok) 75% (besok)'® 5%
Bostader 50 bpl - 4 bilresor per - 15%
bpl

11 Upptagningsomrade for respektive skola: https:/markskommun.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/in-
dex.html?id=af532ac1€961419ab3819c946e969677 [2021-04-26].

12 Fredblads, 2020. Utredning Ny skola/skolor i Skene. Underlag fran bestéllaren.
13 Berakning utifrdn nytt antal elever och Skolverkets statistik, se not 2.

14 Se not 4.

15 Se not 5.

16 Se not 6.

17 Beraknad alstring med Trafikverkets alstringsverktyg. Underlag fr&n bestéllaren.
18 Se not 5.
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Det utokade antalet elever och personal berdknas da alstra en 6kad trafik som
resulterar i totalt ca 45-55 % fler motorfordonsrorelser langs Géstgivaregatan, se

Tabell 2-5 och Figur

2-2.

Tabell 2-5 Beréknade trafikmangder med ut-/ombyggd skolverksamhet.

u sy Beréknad alstring, utb d skol- o
Matpunkt Matning 2021 verkse?mhetygg Férandring
Gastgivaregatan,

" = o + 0,
vaster om Orbyvagen 1710 2420 42%

Gastgivaregatan
= o +530
véaster om Textilgatan 1354 2070 53%
Gastgivaregatan, 0s-
. +469
ter om Vintergatan 1047 1530 46%
Sjuharadsgatan, norr
. i ! + 0,
om Gastgivaregatan 1286 1960 52%
. % % 7
o, 3 R oy
9Ly, = J(m.,‘?(eo SO, I B %’ e
P
Bergkullavige®
\ :-§ 3 20
N F 2 g
'»‘\ \ &5 % % g: %
¥ 3 ¢
g é ‘?'a =
‘;,z‘ é A \\Brw'gsvdqfn 01607
‘ g5
156 8540/11000 | %%
: o
e s 154 1286/1960 4 Varbergsvigen 156 . \ P
016/ =——— 01607 . Kyrkasg™
Skene
; 1047/1 530 o
$ 1345/2 070
. :\9' Sastgivare )
: ‘g ®gatan Gasxqrvamq‘,un 3 1710/2 420 »
g E
3 [ ¢ / 7770/10 000
Nisgagan Lise 28 o g Marbogary,
%‘ " Tobiasgaran N > °P0°
T 3 N\
%, g P Doy
9’)"”;"-‘ © A 1 3 s@\;“ ‘%\
b i :é’ g . s < 5 ,/{,
4 z & s B S 3 4 3
o TREET @ 2

/
’

Figur 2-2  Trafikmangder pa vag 156 och Gastgivaregatan idag (svart) respektive prognosticerade vér-
den ar 2040 (orange). Se avsnitt 4.1 for mer om de uppréaknade trafikmangderna pa vag 156.
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3. Trafiksadkerhet och framkomlighet

3.1 Dagens trafiksékerhetssituation

Det beddms finnas brister i dagens trafiksakerhetssituation kring Tingvallaskolan
och Angskolan, vilket leder konflikter i form av barn som korsar Gastgivarega-
tan. Grundproblematiken ar att gemensamma funktioner (bibliotek, matsal, id-
rottshall) finns samlade pa sodra sidan om Gastgivaregatan. Samtidigt finns ett
antal otydligheter och brister i trafikmiljon:

» Bristféllig skyltning och gatuutformning som visar bilisterna att de passe-
rar ett skolomrade med barn som korsar gatan.

» Endast ett dvergangsstalle mellan skolorna.

» Befintligt 6vergangsstélle ligger inte i linje till anslutande gangvagar till
Angskolans entréer.

» Vissa hastighetsovertradelser (i forhallande till rekommenderad hastig-
het) pa Gastgivaregatan.

Grundproblematiken med gemensamma funktioner som innebar att barn maste
korsa gatan kommer att kvarsta aven med en om- och utbyggd skolverksamhet.
Losningar pa trafiksdakerhetsproblematiken behover darfor sokas i form av ut-
formning av trafikmiljon. Foreslagna I6sningar maste ocksa ta hansyn till 6kad
trafik pa Gastgivaregatan, vilket innebéar ytterligare utmaningar for trafikséker-
heten men ocksa for framkomligheten, sarskilt vid tillampning av fysiska trafik-
sakerhetsatgarder, se nedan.

Idag kors det fortare &n den rekommenderade hastigheten 30 km/h vid Tingvalla-
skolan enligt trafikmatningar, se Tabell 2-1. Nastan 60 % av fordonen kor har for
fort. Medelhastigheten &r 33 km/h vilket i och for sig inte &r en jattestor dvertra-
delse, men det betyder att det kan finnas fordon som kor betydligt snabbare vilket
gor att risker lattare uppstar. Den genomsnittliga hastigheten for hastighetséver-
tradelser ar 38 km/h och 85-percentilen ar 40 km/h (vilket innebér att 15 % av
passagerna sker i hastigheter 40 km/h eller hdgre). Den genomsnittliga hastig-
heten under “skoltid” (vardag 07-16) &r nagot lagre an for dygnet som helhet: 31
km/h, jamfort med 33 km/h.

Spridningen kan dock dven under skoltid antas innebdra flera passager med be-
tydligt hogre hastigheter, vilket medfor en trafiksékerhetsrisk for skolbarn som
passerar gatan eller vistas i dess nérhet.

3.2 Konsekvenser av trafiksakerhetsatgarder pa Gastgivaregatan

Den uppraknade framtida trafiken innebér en okning av trafiken pa Gastgivare-
gatan med omkring 45-55%. Pa vag 156 beréknas trafiken 6ka med 30%, till ca
11 000 fordon per dygn norr om skolorna och ca 10 000 fordon/dygn Oster om
skolorna ar 2040, se avsnitt 4.1.
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Fyra olika typer av atgarder/nivaer pa atgarder for okad trafiksakerhet pa Gast-
givaregatan har utvarderats:

» Ingen atgard for trafiksdkerheten

» Hastighetsddmpande atgarder

» Ingen genomfartstrafik pa Gastgivaregatan under skoltid
» Ingen genomfartstrafik pa Gastgivaregatan, hela dygnet

Dérefter redovisas simulerade effekter av dkade trafikméngder i korsningarna
mot vag 156.

Ingen atgard for trafiksakerheten

| detta fall gors inga atgérder. De enda forandringarna ar att eleverna och perso-
nalen okar i antal vilket i sin tur leder till 6kad trafik och dkat antal rorelser mel-
lan skolorna. P& grund av det 6kade antalet barn och vuxna som korsar Gastgi-
varegatan samt den Okade trafiken &r det en 6kad risk for att konflikter eller
olyckor intraffar.

Skyltning

Oavsett vilka dvriga atgarder som genomfors for att sakerstalla god trafiksaker-
het bor skyltningen uppdateras for att fortydliga att det ror sig om ett skolomrade.
Idag finns skyltar pa den ostra och véstra sidan om skolorna som visar att max
30 km/h rekommenderas. Den bla fargen gor emellertid att skyltarna kan vara
svara att se.

Befintliga skyltar med rekommenderad hastighet bor ersattas med hastighetsbe-
gransning 30 km/h. P& var sida om skolorna, vid 30-skyltarna, bor dessutom
”Varning for barn”-skyltar sittas upp kompletterat med texten ”Skola”, se Figur
3-1. Dessa skyltar bor sattas upp pa bada sidan av gatan.

A ®"

Figur 3-1  Fdreslagen ny skyltning.

Om man behaller de bla skyltarna som rekommenderar 30 km/h, sa bor de finnas
pa bada sidan om gatan, se exempel nedan dar gatan har smalnat av nagot samt
kompletterats med refuger och gupp. Dessa skyltar bor ocksa kompletteras med
skyltar om att man passerar ett skolomrade.

max

30

km/tim
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Hastighetsdampande atgarder

Nedan visas exempel pa relativt enkla hastighetsdampande atgarder. For okad
effekt kan atgarderna kombineras.

Hastighetssékrade 6vergangsstallen

De platser dar barnen korsar Géstgivaregatan bor hastighetssékras genom att vid
overgangsstallen gora vagkuddar som dampar hastigheten for bilar men som bus-
sar kan kora 6ver utan problem. Vagkuddar ar ofta skonsammare mot bussférarna
an andra typer av gupp eftersom framaxeln kan grensla kudden, se Figur 3-2.

Figur 3-2  Exempel pa utformning av vagkudde. Kéalla: Teknisk handbok, Trafik och gata — Hastighets-
dampande atgarder. Taby kommun.

Upphajning av en langre véagstracka mellan skolorna rekommenderas ej, da det
riskerar ge hogre hastigheter mellan nivaskillnaderna, medan aterkommande
nivaférandringar tvingar ned fordonshastigheten och forsvarar hoga hastigheter
forbi skolomradet. Den exakta placeringen av vagkuddar och dvergangsstallen
kréver ytterligare utredning av var skolbarnen foredrar att korsa gatan, men da-
gens enda passage mellan skolorna bor utdkas med ytterligare atminstone en sa
att en langre stracka med lagre hastighet erhalls.

Figur 3-3 visar fler exempel pa hur en gang- och cykeléverfart kan utformas:

med refug och upphdéjning

med avsmalning och upphdjning

med upphdjning

utan upphdjning, men nagot avsmalnad, véjningsplikt for bilar anges med
skyltar

A w e

Det mest trafiksakra alternativet for barnen som korsar gatan &r hér alternativ tva,
med avsmalning och upphdjning dar fordonen passerar en i taget.
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Huvudgara

A ey b

Alternativ 1, gcm-korsning Alternativ 2, gcm- Alternativ 3, gcm-korsning  Alternativ 4, gcm-dverfart

pa stracka med refug och korsning pa stracka med pa stricka med upphdj- pa stracka. Har ar dver-

upphdjning. avsmalning och upphdj- ning farten ej upphdjd och
ning. vdjningsplikt fér biltrafiken

anges med skyltar.

Figur 3-3  Exempel pa gang- och cykeloverfarter. Kalla: Trafikverkets och SKL:s GCM-handbok, Ut-
formning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus. Féreslagen l6sning
markerad.

Timglashallplats/-er for skolskjuts och linjebuss.

For skolskjutstrafiken och regionbusstrafiken kan en eller tva timglashallplatser
byggas. Timglashallplatser ar en losning som Okar trafiksédkerheten omkring
busshallplatsen. Timglashallplatsen &r utformad med avsmalningar pa bada sidor
av vagen, vilket innebdr att all fordonstrafik maste stanna da bussen stannar vid
hallplats. Genom att timglashallplatser gér det omojligt att kéra om sa okar tra-
fiksakerheten, bade for passagerarna och for andra personer/barn som ror sig
kring och pa gatan. Hallplatstypen riskerar dock medfdra att vissa bilister okar
hastigheten for att hinna for métande trafik.

Figur 3-4 Exempel pa timglashallplats. Kalla: Teknisk handbok, Géteborg

Refuger och 6vergangsstélle i samband med busshallplats

For att oka sakerheten for barnen vid busshallplatsen bér den utformas med refug
samt Gvergangsstélle, om man inte gér den som timglashallplats, se Figur 3-5.
Med denna utformning behéver bara fordon i ena riktningen stanna. Denna ut-
formning ger dock nagot storre risker an en timglashallplats.
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Figur 3-5 Busshallplats med refug och dvergangsstalle. Kalla: Teknisk Handbok, Géteborg

Effektbedémning

Ovanstdende hastighetsddampande atgarder bidrar alla till lagre hastigheter och
darmed okad trafiksédkerhet vid skolorna. Trafikksikkerhetshandboken anger fol-
jande effekter pa forekomsten personskadeolyckor till foljd av hastighetsdam-
pande atgarder:*°

» Fysiska farthinder (upphdjningar): -17 %
» Avsmalnad vagbana: -38 % (OBS! Endast en studie, ej statistiskt signifi-
kant)

Ingen genomfartstrafik pa Gastgivaregatan

En avstangning av Gastgivaregatan, hela dygnet eller under skoltid, bedéms ha
mycket god effekt pa trafiksakerheten eftersom det innebar att antalet passerande
fordon minimeras nar barn vistas vid gatan. For att uppna total efterlevnad kréavs
fysiska hinder, d v s att gatan fysiskt stangs och ersitts av vandzoner pa 6mse
sidor om avstangningen. Det &r inte mgjligt att astadkomma om gatan bara ska
stangas av for genomfart under skoltid, utan da kravs istéllet skyltning som for-
medlar vilka regler som galler. Efterlevnaden kan da inte vantas bli 100 %.

Det galler att trafiksakra miljoerna dar barnen korsar gatan, t ex genom nagon
eller nagra av de mindre atgarderna som beskrivs ovan. Det galler ocksa att sé-
kerhetsstalla att hamtning/lamning kan genomforas pa ett trafiksakert satt och att
denna trafik ges méjlighet att vanda.

Mojliga véndytor har éversiktligt studerats men inte utretts i detalj. Det beddms
vara mojligt att ordna en vandyta for busstrafik pa den vastra sidan av avstang-
ningen. Bussar kan antingen vanda i den befintliga v&ndplatsen (alternativ 1 Fi-
gur 3-6), vilket forutsatter att denna yta inte bebyggs, eller vid Sommargatan (al-
ternativ 2). Det senare alternativet innebér att befintlig parkeringsyta delvis tas i
ansprak for vandyta och ett antal parkeringsplatser forsvinner.

Pa ostra sidan av avstangningen finns inte lika stora ytor att vanda pa. Vandning
med buss bedéms inte vara méjligt pa grund av bebyggelse néra gatan. En vén-
dyta for personbilar kan ordnas men kraver att vandzonen breddas nagot utdver
befintlig gatubredd.

19 https://iwww.tshandbok.no/del-2/3-trafikkrequlering/doc661/ [2021-05-11].
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Vandyta buss
alternativ 1
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Figur 3-6  Mgjliga vandytor for buss och personbil.

Aven fordldrar som hamtar/lamnar barn behdver anvanda vandytorna. Busshall-
plats Angskolan (Gster om avstangning) bor anordnas sa att skolbarn till bade
Tingvallaskolan och Angskolan kan ga av och p& utan att behdva korsa gatan
annat an pa den del som &r avstangd for genomfartstrafik, medan foraldrar som
hamtar/lamnar med bil bor beredas plats pa émse sidor av gatan. Pa detta satt kan
det undvikas att deras barn alls behdver korsa gatan.

Oavsett 16sning (avstangt hela eller del av dygnet) bor skolskjuts, samt linje 440
fortsatt trafikera Géstgivaregatan och hallplats Angskolan, da de fyller en viktig
funktion fér manga skolbarn.?° Linje 371 och 372 har i forsta hand resenarer som
har annan malpunkt an Angskolan och de tjanar heller inte som huvudsaklig buss
for Tingvallaskolans och Angskolans upptagningsomrade. Det kan darfor éver-
vagas om alla turer med dessa linjer istallet bor forlaggas till hallplatser vid vag
156 sa att de inte alls trafikerar Gastgivaregatan.

Slutligen finns det ett antal 6vriga malpunkter langs Gastgivaregatan sasom
mindre butiker, vilka kan paverkas av en avstangning for genomfartstrafik. Rim-
ligen blir denna paverkan mycket liten, da dessa malpunkter ar koncentrerade till
Gastgivaregatans 6stra del och latt ndbara fran vag 156 (Orbyvagen).

Under skoltid

En avstangning for genomfartstrafik pa Gastgivaregatan under skoltid innebér att
samtliga resor med start- eller malpunkt véaster respektive Gster om avstang-
ningen maste angora och lamna Gastgivaregatan fran samma hall, antingen vas-
terifran eller osterifran. Konsekvenserna av detta bedoms vara mycket sma for
trafiken pa Gastgivaregatan. Effekter pa trafikmangderna i korsningarna med vag

156 behandlas i avsnitt 3.3.

20 Det ror sig idag om 130 elever med linje 440 enligt uppgift frAn Marks kn, ett antal som kan véantas bli storre i
framtiden med en utbyggd skolverksamhet.
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Hela dygnet

En totalavstangning for genomfart pa Gastgivaregatan ger majlighet att koppla
samman Tingvallaskolan och Angskolan, om Gastgivaregatan fysiskt stdngs av
for genomfart.

Effektbeddmning

Genom att stdnga av Géstgivaregatan for genomfart under skoltid kommer trafi-
ken att minska (om &n inte helt elimineras), vilket innebar farre konflikter mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter och darmed en 6kad trafiksakerhet.

En avstangning for genomfart under hela dygnet beddms ge annu battre effekt,
till foljd av battre efterlevnad da gatan kan stangas av fysiskt for genomfart och
omojliggora passage med motorfordon.

Detta styrks ocksa av Trafikksikkerhetshandboken, som anger 16 % farre per-
sonskadeolyckor till foljd av avstdngning av gator for motorfordonstrafik (tra-
fikksanering”).?!

Avstangning ger dock en risk for dkat antal konflikter i samband med hamt-
ning/lamning da manga tider med manga samtidiga fordon, bade bussar och per-
sonbilar, samt manga oskyddade trafikanter ska samsas om en vandyta. Van-
dande fordon och stressade trafikanter, kombinerat med bristfallig sikt éver vad
som sker mellan och bakom fordon, riskerar bli en oséker trafiksituation.

3.3 Konsekvenser i korsningar mot vag 156

For att bedoma konsekvenserna och eventuellt behov av atgarder for 6kad fram-
komlighet och trafiksakerhet i korsningar mellan vag 156 och Sjuhdradsgatan
respektive Géastgivaregatan har berdknade trafikméangder, med utbyggd skolverk-
samhet och uppraknade trafikmangder enligt Trafikverkets prognoser till ar 2040
(se kapitel 4) simulerats i Capcal.

Ett sa kallat varsta-scenario har provats, vilket erhallits da Gastgivaregatan antas
stangas av for genomfartstrafik sa att alla motorfordon tvingas kora in och ut fran
samma hall pa Gastgivaregatan. Resultaten av simuleringarna visar lag belast-
ningsgrad (ca 0,20-0,40) och korta berdknade kélangder. Aven om trafikmang-
derna raknas upp med ytterligare 30 % erhalls inga simulerade belastningsgrader
Over rekommenderat gransvarde (0,80) och inte heller kdlangder som inte ryms
inom befintliga gatugeometrier.

Beddmningen &r darfor att planerade forandringar och prognosticerade trafikok-
ningar pa lang sikt inte kommer att innebara nagra framkomlighets- eller trafik-
sakerhetsproblem i omradet.

3.4 Rekommendation

Eftersom det kommer att réra sig manga barn dver Gastgivaregatan bor trafiksa-
kerheten vara sa god som majligt. Till att borja med ska trafikanterna redan pa

21 https://iwww.tshandbok.no/del-2/3-trafikkrequlering/doc661/ [2021-05-11].
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hall se att man narmar sig en skola och det bor ocksa framga av skyltningen att
det ar skolor pa bada sidorna om gatan, med barn som passerar mellan dem.

En avstdngning av Géstgivaregatan for genomfartstrafik bedéms mojlig ur ett
framkomlighetsperspektiv, men ur ett trafiksékerhetsperspektiv bedéms kombi-
nerade hastighetsdampande atgarder ge béasta effekt.

Rekommendationen &r att kombinera 6vergangsstallen med vagkuddar, med en
timglashéllplats for linjebuss och skolskjuts, se Figur 3-3 och Figur 3-4. Over-
gangsstallen bor ligga i linje med anslutningar till trottoaren fran skolorna och
placering av racken/staket kring skolomradena ses over for 6kad tydlighet i var
man dnskar att barnen ska passera gatan.
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4. Buller

4.1 Berdkningsforutsattningar

Angskolan och Tingvallaskolan ligger centralt i Skene. Skolorna ar atskilda av
Géstgivaregatan med Tingvallaskolan pa den norra sidan och Angskolan pa den
sodra sidan av gatan. Tingvallaskolans skolgard ligger norr om skolbyggnaden i
nara anslutning till vag 156 som gar norr om Tingvallaskolan. Vdg 156 svanger
ocksa av soderut och passerar da en bit dster om skolorna

Skolorna planeras att byggas om och till. Det &r dock inte klart hur den slutliga
ombyggnationen kommer att bli och var de nya byggnadskropparna ska placeras.
Bullerberdkningen har darfor utgatt ifran den befintliga fysiska miljon men med
uppraknade trafikmangder till ar 2040 for vag 156 och Géastgivaregatan.

Trafik och hastighet

Skyltad hastighet pa Gastgivaregatan forbi skolorna ar 30 km/h. Pa vag 156 norr
om skolorna &r hogsta tillatna hastighet 50 km/h. Pa vag 156 som gar soderut
strax Oster som skolomradet &r hastigheten 30 km/h under skoltid. Da bullerbe-
rakningen jamfors med riktvarden for ny skolgard har hastigheten som &r gal-
lande under skoltid anvénts i berékningen.

Trafiken pa vag 156 norr om Tingvallaskolan uppgar enligt matningar fran
201722 till totalt 8 540 fordon per dygn varav 700 tunga. 2. | framtiden kan dock
trafiken komma att 6ka och for att inte underskatta det framtida bullret har trafi-
ken raknats upp till r 2040 utifran Trafikverkets allmanna upprakningsfaktorer
for Vastra Gotaland pa 28 procent for personbilar och 48 procent for den tunga
trafiken mellan ar 2017 och 2040. Da beraknas trafiken ar 2040 uppga till totalt
cirka 11 000 f/d varav 9,4 procent &r tung trafik. Detsamma géller for vdg 156
Oster om skolorna dér trafikmangden enligt métningar 2017 var 7 770 fordon per
dygn varav 460 tunga. Uppraknat till 2040 innebér detta totalt cirka 10 000 for-
don varav 700 tunga.

Pa Gastgivaregatan har trafikmatningar genomforts under varen 2021. Darefter
har trafikméngderna raknats upp genom att ta hansyn till den planerade utbygg-
naden av skolorna, se Tabell 2-5. Enligt denna upprakning sa ligger trafikmang-
derna i gatans Ostra respektive véstra dnde pa strax 6ver 2 000 fordon per dygn
och forbi skolan pa 1 500-1 600 fordon per dygn. For bullerberakningen har 2
000 fordon per dygn anvants varav 5 % antas vara tung trafik for att inte un-
derskatta bullernivaerna.

22 nttps:/ivtt.trafikverket.se/SeTrafikinformation
2 Trafikverkets trafikflodeskartor, uttag fran webben 2020-10-16

24 Trafikverket, Trafikupprakningstal for EVA och manuella berékningar 2017-2040-2065, Trafikupprakningstal
gallande fr.o.m. 2020-06-15.
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4.2 Riktvarden vid nybyggnad av skolor, forskolor och fritidshem

Naturvéardsverket anger®® att den ekvivalenta ljudnivan fran trafiken inte bor
overskrida 50 dBA pa de delar av ny skolgard som ar avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet. Den maximala ljudnivan pa dessa ytor bor inte dver-
skrida 70 dBA. Det motsvarar de riktvarden som géller for uteplatser vid bostads-
hus. Ovriga vistelseytor inom skolgérden bor ha hogst 55 dBA som ekvivalent
niva samt 70 dBA i maximal ljudniva.

Tabell 4-1 Riktvarden for nybyggnad av skolgard enligt Naturvardsverket.

Utrymme Ekvivalentniva for Maximalniva

dygn (dBA) (dBA)

De delar av garden som &r avsedda for lek, vila 50 70
och pedagogisk verksamhet

Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55 70*

* Nivan bor inte 6verskridas mer an 5 ganger/maxtimme under den tid som skolgarden utnyttjas (ex-
empelvis 07-18)

Nar det galler ljudnivaer inomhus bor man i skolor klara samma riktvarden som
vid nybyggnad av bostader, d v s hdgst 30 dBA i ekvivalent ljudniva och hogst
45 dBA i maximal ljudniva.

Riktvarden for buller pa aldre skolgard

Riktvarden for aldre skolgard, det vill sdga ej nybyggnad, innebar att den ekvi-
valenta ljudnivan fran trafiken inte bor 6verskrida 55 dBA pa de delar av skol-
garden som &r avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet. Den maximala
ljudnivan for samma ytor bor inte dverstiga 70 dBA.

4.3 Berakningarna av ljudnivaer

Berédkningsmetod och forutséttningar

Eftersom det ar komplicerat att mata bullernivaer, samtidigt som resultatet ofta
ar osakert, genomfors oftast berakningar istallet. Bullernivaerna fran vagtrafiken
har i detta fall berédknats med hjélp av Soundplan version 8.2. Programmet bygger
pa den nordiska berakningsmodellen for buller fran véagtrafik som svenska Na-
turvardsverket tagit fram i samarbete med 6vriga nordiska lander. Upp till och
med tredje ordningens reflexer tas med i berédkningarna.

De bullernivaer som anges i resultaten ar ekvivalenta ljudnivaer och maximala
ljudnivaer. Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan Gver ett
dygn. Maxnivan &r det 5:e hogsta vardet fran vagtrafiken som erhalls under tids-
perioden (eftersom riktvardena tillater 5 6verskridanden per timme).

25 https://iwww.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Buller/Buller-pa-skolgard/ (uttag
20201016)
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For berakningar av maximal ljudniva antas att 7 procent av den tunga trafiken
gar mest belastad timme under skoltid.?®

Ljudnivaerna pa skolgarden illustreras som ljudutbredningskartor 1,5 meter ovan
mark vilket ar den hojd man normalt sett méater ljudnivaer pa uteplatser.

Ljudnivaer utan bullerskydd

Ekvivalenta ljudnivaer

De ekvivalenta ljudnivaerna visas i Figur 4-1. | princip hela Angskolan omrade
klarar riktvardena pd 50 dBA i ekvivalent ljudniva som galler vid nybyggnad av
skolor. Tingavallaskolans skolgard &r daremot mer bullerutsatt och riktvardena
for nybyggnad av skola klaras endast pa en mycket liten del av skolgarden utan
bullerskyddande atgard. Riktvardet for befintlig skola pd 55 dBA klaras dock
inom en ganska stor del av skolgarden.
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Figur 4-1 Ekvivalenta ljudnivaer 1,5 meter ovan mark

Maximala ljudnivaer

De maximala ljudnivaerna visas i Figur 4-2. Vid jamforelse med riktvardet pa 70
dBA som galler bade vid nya och befintliga skolor sa klaras detta inom i princip
hela Angskolans omrade och stora delar av Tingvallaskolans omrade.

26 Vagar och gators utformning, 2016
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Figur 4-2 Maximala ljudnivaer 1,5 meter ovan mark

4.4 Forslag till atgarder vid nybyggnad

Tingvallaskolans skolgard &r bullerutsatt och klarar inte riktvarden for ekviva-
lenta ljudnivaer for ny skolgard som ar avsedd for lek, vila och pedagogisk verk-
samhet. Nagon form av bullerskydd kravs for att klara riktvardena. Ett alternativ
ar att sétta upp ett bullerplank intill vdg 156. Dimensionering (h6jd och bredd)
av ett sadant bullerplank har inte beraknats i detta skede men ju narmare vagen
bullerplanket kan anlaggas desto storre effekt kommer att fa. Férmodligen beho-
ver ett bullerplank fortsétta en bit dster och vaster om skoltomten for att det inte
ska lacka in ljud fran sidorna till skolgarden.

Ett annat alternativ &r att i den planerade utbyggnaden placera nya byggnader pa
ett satt som gor att de kan skarma av bullret fran framst vag 156 norr om Ting-
vallaskolan. For att klara av att fa ner de ekvivalenta ljudnivaerna under 50 dBA
ar det dock troligt att det kravs en utformning dar skolgarden ramas in av bygg-
naderna helt eller delvis for att de ska sanka ljudnivaerna tillrackligt mycket.
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5. Slutsatser

Forvantad framtida trafiksituation och trafikméngder med en om- och tillbyggd
skolverksamhet pa Tingvallaskolan och Angskolan innebér risk for fler konflik-
ter mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Berdknade framtida trafik-
mangder pa Gastgivaregatan bor dock inte innebéara framkomlighetsproblem i
korsningar med vég 156, oavsett om Gastgivaregatan halls 6ppen for genomfart
eller ej.

Rekommendationen ar emellertid att Gastgivaregatan halls éppen for genomfart,
for att undvika risk for konflikter i samband med véndning av fordon, men att
hastighetsdampande atgarder i form av évergangsstallen med vagkuddar samt
timglashallplats for skolskjuts och linjebuss, tillampas.

Bullerberakningen visar att Tingvallaskolans skolgard inte klarar riktvarden, pa
grund av trafikméngderna pa vag 156. Sannolikt behovs ett bullerplank for att
atgarda denna situation, om det inte ar majligt att helt kringbygga skolgarden
med ny bebyggelse.






