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Sammanfattning
Sweco har fatt i uppdrag att utféra en buller- och trafikutredning till detaljplanen for
fastigheten Lygnersvider 1:29 i Marks kommun.

Sweco har utfort trafikbullerberdakningar av ekvivalent och maximal ljudniva (Leq 0Ch Lmax)
for nulage och prognosar 2040. De berdknade vardena har jamforts med gallande
riktvarden vid fasad.

Om inga villor byggs med fasaden narmast den sddra in/utfarten till Fjardsvagen innehalls
riktvardet 60 dB(A) for ekvivalent ljudniva for samtliga byggnader.

Riktvardet for ekvivalent ljudniva 50 dB(A) for uteplatser innehalls inte for byggnaderna
mellan Fjarasvagen och lokalgatan, riktvardet innehalls dock for delar av byggnaderna
Oster om lokalgatan. Riktvardet for maximal ljudnivad 70 dB(A) for uteplatser innehalls pa
fasader mot Fjardsvagen samt de dversta vaningarna mot Lokalgatan. Om det ska finnas
uteplatser for de bostader dar riktvardet inte innehalls kravs en gemensam uteplats dar
riktvardet innehalls.

Framkomligheten i korsningen har berédknats med kapacitetsberdkningsprogrammet
Capcal. Berakningen baseras pa trafikprognosen for ar 2040. Varken férmiddagens
maxtimme eller eftermiddagens maxtimme visar p& nagra framkomlighetsproblem.
Belastningsgraden blir som mest 18 %, har rekommenderas att ligga under 60 %

Ett atgardsforslag som behover studeras vidare ar att planera for en saker passage for
gang- och cykelbanan vid korsningspunkten Fjardsvagen — Lygnevivagen for att oka
tryggheten. Hastighetssankande atgarder i form av upphdjd gang- och cykelbana ar ett
alternativ for att sanka hastigheten déar oskyddade trafikanter rér sig.
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1 Inledning

Uppdraget omfattar en buller- och trafikutredning till en detaljplan for fastigheten Mark
Lygnersvider 1:29 i Marks kommun (Figur 1). Bullerutredningen omfattar berékning av
ekvivalent och maximal ljudniva i markplan respektive vid fasad och atgardsforslag vid
eventuella éverskridanden.
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Figur 1. Plankarta fér omradet, daterad 2021-08-13

Trafiksituationen i korsningen Fjardsvagen och Bjorlandavagen ska utredas vilket
genomfors med ett platsbesok. | trafikutredningen ingar dven att utreda konsekvenser for
en oOkad trafikmangd i Séatila som folid av planforslaget samt att foresld eventuella
forbattringsatgarder och studera den planerade forlangningen av en befintlig gang- och
cykelbana.
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2 Berdkningsmetod och underlag

2.1 Berakningsmetod bullerutredning

Ekvivalenta och maximala ljudnivder berdknades i enlighet med den nordiska
berékningsmodellen for buller fran véagtrafik, Naturvardsverkets rapport 4653, i
berdkningsprogrammet SoundPLAN 8.2. Den maximala ljudnivan &r beraknad som den
femte hogsta ljudnivan som uppkommer nattetid. Den ekvivalenta och maximala ljudnivan
beraknades pa 1,5 meters hojd. Berdkningarna utférdes som frifaltsvarden utan reflexer.
Data for vag och jarnvag samt hastigheter har erhallits frAin kommunen. Bullerberakningar
for fasader ar utférda med inverkan av tre reflexer.

2.2 Indata och underlag

Foljande har anvants som underlag till bullerutredningen:

e Hojd- och fastighetskarta fran Metria, hamtad 2021-09-17
e Plankarta frdn Marks kommun, daterad 2021-08-13

2.2.1 Vagtrafik

Trafikméngder fér nulaget har inhamtats fran Nationella Vagdatabasen. Arsdygnstrafik
(ADT), det genomsnittliga antalet fordon under ett dygn, pa gatorna runt
exploateringsomradet uppgaér till som mest 1 400 ADT pa Fjarasvagen. Andelen tung trafik
ar ungefar 5 %. Trafiken raknas upp enligt Trafikverkets basprognos 2020 till &r 2040.
Ovanpa detta adderas trafikalstringen fran den planerade exploateringen.

Tabell 1. Vagtrafikmangder for nulage och prognosar samt hastighetsbegransning

Véag ADT Andel tung trafik (%) Hastighet [km/h]
Nulage
Fjarasvagen 800 5 70
Fjarasvagen efter Hultavagen 1400 5 70
Hultavagen 500 4 70
Lokalgata 100 5 30
Prognosar 2040
Fjarasvagen innan lokalgata 1100 5 70
Fjarasvagen 1000 5 70
Fjarasvagen efter Hultavagen 2100 5 70
Hultavagen 700 5 70
Lokalgata 800 5 30
2 (16)
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2.3 Trafikutredning
Kapacitetsberakningen for centrala Satila utfors i Capcal for prognosar 2040 tillsammans
med underlag fran platsbesoket.
Trafiken i korsningen Fjarasvagen/Bjorlandavagen/Hyssnavagen inventerades pa
platsbestk 2021-09-29 kl. 07:00-08:00 och 2021-09-30 kl. 16:00-17:00. Tiderna var utvalda
for att passa in pa trafikens maxtimme vilket & det som man normalt dimensionerar
vagarna for. Trafikméangderna var hdgre under eftermiddagens platsbesok &n under
formiddagens platsbesok. Det var dock inga kapacitetsproblem pé& platsen vid nagot av
tillfallena.
Fjardsvagen har vajningsplikt. Allmant s& kommer svangande fran Fjarasvagen mot
Bjorlandavagen ganska langt upp i korsningen och vid ett tillfalle sa tutades det och en
annan fick backa tillbaka. Intrycket &ar att trafiken gick ganska fort pa
Hyssnavagen/Bjorlandavagen och det var svart att hinna ut och éver.
Trafikmangder i korsningen under platsbesoket samt for trafikprognos &r 2040 redovisas i
Figur 2 och i Figur 3.
3(16)
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Platsbhesdk 07:00-08:00

Figur 2. Trafikmangder i korsningen kl. 07-08 under platsbes6k samt prognos for ar 2040
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Platsbesdk 16:00-17:00

Figur 3. Trafikmangder i korsningen kl. 16-17 under platsbes6k samt prognos for ar 2040
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3.1

6 (16)

Riktvarden

Riktvarden for trafikbuller

2015-04-09 utfardade regeringen en ny férordning om trafikbuller vid bostadsbyggande,
SFS 2015:216. Forordningen innehaller riktvarden for omgivningsbuller  vid
bostadsbyggnader och ska fran och med 2015-01-02 tillampas bade vid bedomningar
enligt plan- och bygglagen och miljobalken. Riktvardena i férordningen genomgick en
justering efter riksdagsbeslut 2017-05-11. Denna andring boérjade galla retroaktivt 2017-
07-01. Riktvarden for buller fran trafik enligt forordningen framgar av Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Riktvarden for buller fran trafik enligt SFS 2015:216.

Ekvivalent ljudniva, dB(A) Maximal ljudniva, dB(A)

Ljudniva utomhus vid
fasad (friféltsvarde)
Ljudniva utomhus vid
uteplats i anslutning till 50 702
bostad

601! -

Om vérdet 60 dB(A) vid fasad anda 6verskrids bor minst halften av bostadsrummen i en
bostad vara vanda mot en sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A) maximal
ljudniva? inte dverskrids vid fasaden.

Inomhusnivaer regleras i Boverkets byggregler, BBR (23), som anger att "byggnader, som
innehaller bostader eller lokaler i form av vardlokaler, forskolor, fritidshem,
undervisningsrum i skolor samt rum i arbetslokaler avsedda fér kontorsarbete, samtal eller
dylikt, ska utformas sa att uppkomst och spridning av storande ljud begransas sa att
olagenheter fér manniskors halsa darmed kan undvikas”. Detta tas &ven upp i
Folkhdlsomyndighetens allmanna rédd om buller inomhus (FOHMFS 2014:13).
Inomhusnivaer regleras inte av detaljplanen utan ska beaktas vid upprattande av bygglov
och vid detaljprojektering.

1 For bostader om hogst 35 m? ar riktvardet vid fasad 65 dB(A).
2 Vardet far 6verskridas fem ganger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer dn 10 dB(A).
3 Galler nattetid (22-06).
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For bostader géller att vardena i Tabell 3 inte dverskrids inomhus.

Tabell 3. Riktvarden inomhus frén trafikbuller i bostader.

Ekvivalent
ljudniva, dB(A)

Maximal
ljudniva, dB(A)

Ljudisolering bestams utifran faststallda
ljudnivaer utomhus sa att féljande
ljudnivaer inomhus inte 6verskrids

| utrymme f6r sémn, vila eller daglig

30
samvaro

| utrymme for matlagning eller personlig

hygien 35

454

3.2 Bedbtmningsgrunder

Beddmningen av mdéjligheterna till god boendemilj6é ur bullersynpunkt sker i denna rapport

utgéende fran:

e Mojligheten att uppfylla riktvardet om hdgst 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad

e Modjligheten att uppfylla riktvardet om hogst 50 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70

dB(A) maximal ljudniva vid uteplatser

4 Dimensionering ska goras sa att angivet varde inte dverstigs oftare an fem ganger per natt och

aldrig med mer &n 10 dB.
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4 Resultat

4.1 Bullerutredning

Ekvivalent och maximal ljudnivd 1,5 meter 6ver mark for nuldge och prognoséar 2040
redovisas i intervall om 5 dB som ljudutbredningskarta i bilaga 1, 2, 3 och 4. Ljudnivéer vid
fasad for prognosar 2040 redovisas i bilaga 5 och 6.

4.1.1 Nulage

Den ekvivalenta och maximala ljudutbredningen 1,5 m éver mark for nuldge redovisas i
Figur 4 och Figur 5. Samtliga byggnader innehaller riktvardet for ekvivalent ljudniva for
befintliga bostader pa 55 dB(A) (Figur 4).
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Figur 4. Ljudutbredningskarta for ekvivalent ljudniva 1,5 m 6ver mark, nulage
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Riktvardet for maximal ljudniva vid uteplatser for befintliga bostader éverskrids vid vissa
befintliga bostader. Riktvardet far 6verskridas max 5 ganger per genomsnittstimme och
eftersom antalet passager av tunga fordon endast ar fem per arsmedeldygn innehalls

riktvardet (Figur 5).
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4.1.2 Prognosar 2040

Den ekvivalenta och maximala ljudutbredningen 1,5 m 6ver mark for prognosar 2040
redovisas i Figur 6 och Figur 8. Det ska byggas villor p& den sodra delen av plankartan.
Om inga villor byggs med fasaden narmast den sddra in/utfarten till Fjardsvagen innehalls
riktvardet for ekvivalent ljudniva for nya bostader pa 60 dB(A) for samtliga byggnader (Figur
6 och Figur 7). Riktvardet 50 dB(A) ekvivalent ljudniva for uteplatser innehalls inte for
byggnaderna mellan Fjardsvagen och lokalgatan, for byggnaderna éster om lokalgatan
innehalls riktvardet for ekvivalent ljudniva for uteplatser for de delar av fasaden som inte &ar
mot lokalgatan.

Teckenforklaring
Byggnader

Figur 6. Ljudutbredningskarta for ekvivalent ljudniva 1,5 m 6ver mark, prognosar 2040

10 (16)

‘ RAPPORT
REVIDERAD 2022-10-07

BULLER- OCH TRAFIKUTREDNING SATILA

NJ p:\21172\30031106_buller-_och_trafikutredning_sétila\000\10 arbetsmtrl_dok\30031106_buller och trafikutredning - 221007.docx



repo002.docx 2013-06-14

SWECO %

Ljudniva i dBA)

Figur 7. Ekvivalent ljudniva vid fasad, prognoséar 2040

11 (16)

RAPPORT
REVIDERAD 2022-10-07

BULLER- OCH TRAFIKUTREDNING SATILA

NJ p:\21172\30031106_buller-_och_trafikutredning_séatila\000\10 arbetsmtrl_dok\30031106_buller och trafikutredning - 221007.docx



repo002.docx 2013-06-14

SWECO %

Riktvardet for maximal ljudniva vid uteplatser for nya bostader éverskrids vid vissa fasader
for planerade bostéder. Riktvardet far 6verskridas max 5 ganger per genomsnittstimme och
eftersom antalet passager av tunga fordon &r ca tva per timme innehalls riktvardet for
uteplatser pa fasader mot Fjarasvagen samt de dversta vaningarna mot Lokalgatan (Figur
8 och Figur 9).

Om uteplatser planeras vid bostaderna ska de ekvivalenta och maximala ljudnivaerna ej
Overskrida 50 respektive 70 dB(A). Om det ska finnas uteplatser (exempelvis balkonger)
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Figur 8. Ljudutbredningskarta for maximal ljudniva 1,5 m 6ver mark, prognosar 2040
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Figur 9. Maximal ljudniva vid fasad, prognosar 2040
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4.2 Trafikutredning

4.2.1 Framkomlighet

Framkomligheten i korsningen har berdknats med kapacitetsheréakningsprogrammet
Capcal. Berakningen baseras pa trafikprognosen for &r 2040. Varken férmiddagens
maxtimme eller eftermiddagens maxtimme visar pa nagra framkomlighetsproblem. Till
exempel blir kélangderna valdigt korta. Langst ko uppstar under eftermiddagen da kon i
medeltal blir ca 0,2 bilar lang, det vill sdga, oftast ar det inga koer alls. Belastningsgraden
blir som mest 18 %, har rekommenderas att ligga under 60 % (Tabell 4 och Tabell 5).

Tabell 4. Framkomlighet kl. 07-08 &r 2040.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt  Riktning F{?/f]'e Ka'[[’f";‘t‘]:'tet Be'zsrt;‘é“gs Medel pei%m”
Fjardsvagen 1 HV 103 1013 0,10 0,1 0,1
Bjorlandavéagen 1 HR 73 1905 0,04 0,0 0,0
Hyssnavagen 1 RV 149 1590 0,09 0,0 0,0

Tabell 5. Framkomlighet kl. 16-17 &r 2040.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt  Riktning Fégge Ka?f‘j‘t‘]"tet Be'a;rt;‘c'i“gs Medel pei%m”
Fjarasvagen 1 HV 157 873 0,18 0,2 0,2
Bjorlandavéagen 1 HR 251 1905 0,13 0,0 0,0
Hyssnavagen 1 RV 171 1325 0,13 0,1 0,1

4.2.2

14 (16)

Utredning av befintlig och planerad gang- och cykelbana

Dagens befintliga gang- och cykelbana som stracker sig langs en del av Fjarasvagen
planeras att forlangas till det nya planomradet. | dagslaget tar gang- och cykelbanan slut i
korsningen Fjardsvagen — Lygnevivagen (Figur 10). | takt med den 6kade trafikmangden i
Satila och att gang- och cykelbanan planeras att forlangas behover trafiksakerheten for
gaende och cyklister beaktas. Darfor har for- och nackdelar med den planerade gang- och
cykelbana identifierats.
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Figur 10. Bilnat, planomréde, befintlig och planerad gang- och cykelbana

Fordelar med den planerade gang- och cykelbana:
e God sikt langs hela strackan.

e Den befintliga gang- och cykelbanan &r separerad med en gronyta fran bilvagen.
Den planerade gang- och cykelbanan har goda forutsattningar for att utformas pa
samma satt.

Nackdelar med den planerade gang- och cykelbanan:

e Korsningspunkten langs Fjarasvagen - Lygnevivadgen kommer beréra gang- och
cykelbanan.

e HOg hastighet pa bilvagen bredvid den planerade gang- och cykelbanan.

Utifran en bedémning av omradets karaktar och utifran ett trafikplaneringsperspektiv anses
det vara en naturlig framtida planeringsldsning att gang- och cykelbanan fortsatter dar den
idag slutar, vidare intill planomradet. Det finns idag en grundskola och ett flertal forskolor i
Satila som kan komma att anvanda den planerade gang- och cykelbanan. For att fardvagen
till och frAn dessa platser ska vara sa trafiksakra s& mojligt rekommenderas den planerade
gang- och cykelvagen att hallas separerad fran bilvagen. Korsningspunkten Fjarasvagen -
Lygnevivagen har goda siktforhallanden och inga storre trafikfloden belastar punkten,
darfor anses inte nagra storre trafiksakerhetsatgarder behovas.

15 (16)
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Ett atgardsforslag som dock behover studeras vidare ar att planera for en saker passage
vid korsningspunkten Fjardsvagen - Lygnevivagen for att oka tryggheten.
Hastighetssankande atgarder i form av upphéjd géng- och cykelbana ar ett alternativ for
att sanka hastigheten dar oskyddade trafikanter ror sig. Dessa upphojda gang- och
cykelpassager skapar en mer saker och trygg vag da fordon behdver kora i en lagre
hastighet.

Genom att denna planeringslosning implementeras far Satila ett sammanhangande,
kontinuerlig och trafiksaker gang- och cykelbana som alla kan nyttja.

Slutsats

Om inga villor byggs med fasaden narmast den sddra in/utfarten till Fjardsvagen innehalls
riktvardet for ekvivalent ljudniva for samtliga byggnader. Riktvardet for ekvivalent ljudniva
innehalls inte for uteplatser for byggnaderna mellan Fjardsvagen och lokalgatan, riktvéardet
innehalls dock for delar av byggnaderna Oster om lokalgatan. Riktvardet for maximal
ljudniva innehalls for uteplatser pa fasader mot Fjarasvagen samt de dversta vaningarna
mot Lokalgatan. Om det ska finnas uteplatser for de bostader dar riktvardet inte innehalls
kravs en gemensam uteplats dar riktvardet innehalls.

Framkomligheten i Fjarasvagen och Bjorlandavagen har berdknats och belastningsgraden
blir som mest 18 %, har rekommenderas att ligga under 60 %.

Ett atgardsforslag som behover studeras vidare ar att planera for en saker passage for
gang- och cykelbanan vid korsningspunkten Fjardsvagen — Lygnevivagen for att oka
tryggheten. Hastighetssankande atgarder i form av upphdjd gang- och cykelbana ar ett
alternativ for att sanka hastigheten déar oskyddade trafikanter rér sig.
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Bilaga 1
Ekvivalent ljudniva
Nulage

Marks kommun
Bullerutredning centrala Satila

Berakning nr:2
Filnamn:Grid_Leq_Nulage

Ekvivalent ljudniva 1,5 m dver mark

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Josefin Nilsson 3001106

Teckenfoérklaring

I:I Byggnader
Vag
[ 7] vatten

Ljudniva i dB(A)

> 80
75 - 80
70 - 75

65 - 70

60 - 65
55 - 60
50 - 55
45 - 50

<= 45

ORT DATUM
Uppsala 2021-10-19
SKALA FORMAT
1:2000 A3
0 30 60 90 120
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Bilaga 2
Maximal ljudniva
Nulage

Marks kommun
Bullerutredning centrala Satila

Berakning nr:2
Filnamn:Grid_Lmax_Nulage

Maximal ljudniva 1,5 m éver mark

70 - 75
65 - 70
60 65

HANDLAGGARE PROJEKT NR:

Josefin Nilsson 3001106

ORT DATUM

Uppsala 2021-10-19

SKALA FORMAT

1:2000 A3
0 30 60 90 120
I m




Bilaga 3
Prognosar 2040

Marks kommun

Berakning nr:3

Ekvivalent ljudniva

Bullerutredning centrala Satila

Filnamn:Grid_Leq_Prognosar

Ekvivalent ljudniva 1,5 m 6ver mark

Teckenfoérklaring

|:| Byggnader

e Viag

|Z Vatten

Ljudniva i dB(A)

> 80
75 - 80
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60
50 - 55
45 - 50

<= 45

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Josefin Nilsson 3001106
ORT DATUM
Uppsala 2021-10-19
SKALA FORMAT
1:2000 A3
0 30 60 90 120
m




Bilaga 4
Maximal ljudniva
Prognosar 2040

Marks kommun
Bullerutredning centrala Satila

Berakning nr:3

Filnamn:Grid_Lmax_Prognosar

Maximal ljudniva 1,5 m éver mark

Teckenfoérklaring

I:I Byggnader

= vy

|Z Vatten

Ljudniva i dB(A)

> 90
85 - 90
80 - 85

75 - 80
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60

<= 55

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Josefin Nilsson 3001106

ORT DATUM
Uppsala 2021-10-19
SKALA FORMAT
1:2000 A3

0 30 60 90 120
I e m




Bilaga 5
Ekvivalent ljudniva
Prognosar 2040

Marks kommun
Bullerutredning centrala Satila

Berakning nr:3
Filnamn:Fasad_Leq_Prognosar

Ekvivalent ljudniva vid fasad

Teckenforklaring

I:l Byggnader

e \/4g

IZ Vatten

Ljudniva i dB(A)

80
75 80
70 75
65 70
60 65
55 60
50
45 -

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Josefin Nilsson 3001106

ORT DATUM
Uppsala 2021-10-19

FORMAT
A3




Bilaga 6
Maximal ljudniva
Prognosar 2040

Marks kommun
Bullerutredning centrala Satila

Berakning nr:5
Filnamn:Fasad_Lmax_Prognosar

Maximal ljudniva vid fasad

Teckenforklaring

Ljudniva i dB(A)

> 90
85 - 90
80 - 85
75 - 80
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60
<= 55
L J
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HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Josefin Nilsson 3001106

ORT DATUM
Uppsala 2021-10-19

FORMAT
A3
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