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Forord

Trivector Traffic har pa uppdrag av Marks kommun genomfort en fordjupad trafikutredning
vid Gastgivaregatan i Skene.

I en tidigare utredning studerade Trivector olika typer av atgarder for 6kad trafiksékerhet pa
Gastgivaregatan, vid Tingvallaskolan och Angskolan. | denna férdjupade utredning behand-
las effekterna av en eventuell avstdngning av Gastgivaregatan mer i detalj i jamforelse med
ett mer detaljerat alternativ dar gatan halls 6ppen for genomfartstrafik och dér god trafiksa-
kerhet vid skolorna i stallet sakerstélls genom hastighetsddmpande atgérder.

Medverkande fran Trivectors sida har varit Johan Kerttu, Joakim Slotte och Petra Ahlstrom.
Bestallare for uppdraget har varit Lars Jénsson pa Marks kommun.
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Sammanfattning

Under 2021 genomforde Trivector pa uppdrag av Marks kommun en Trafik- och bullerut-
redning i samband med detaljplanearbete for skolomradena langs med Gastgivaregatan i
Skene. I utredningen studerades och utvérderades bland annat maéjliga atgarder for forbattrad
trafiksakerhet i anslutning till skolorna, exempelvis hastighetsdampande atgarder och av-
stdngning av gatan under hela eller delar av dygnet. Slutsatsen var att bast trafiksakerhetsef-
fekt skulle nas av hastighetsddmpande atgarder i gatan.

Under 2022 fick Trivector i uppdrag att titta narmare pa hur en avstangning av gatan kan
genomfdras och vilka konsekvenser det skulle medféra, samt vilken effekt som kan férvan-
tas av detta i relation till vad som kan uppnas genom att forbattra skolvéagar och infora fler
hastighetsddampande atgarder i gatan.

Inom utredningen har fyra huvudalternativ for trafiksékerhetshojande atgarder langs gatan
identifierats:

> Alternativ 1) Avstangning av gatan pa strackan mellan Sommargatan och Kulturhuset

> Alternativ 2) Avstangning av gatan pa strackan mellan Sommargatan och Textilgatan
/ Marbogatan

> Alternativ 3a) Sparviddshinder som endast méjliggor genomfart for tung trafik i anslut-
ning till skolan och hastighetsdampande atgarder langs gatan

> Alternativ 3b) Endast hastighetsddmpande atgarder

Utredningens slutsats &r att Alternativ 1 och Alternativ 2 medfor att ytkravande vandplatser
behover anlaggas vilket far negativa konsekvenser for gang- och cykeltrafiken langs gatan
samtidigt som nyttotrafiken till skolorna och bostaderna i naromradet tvingas till langa om-
vdgar. Antalet parkerings- och angoéringsplatser i nérheten av skolorna minskar och det finns
risk att roriga trafiksituationer uppstar i anslutning till vandplatserna, detta galler framforallt
vastra delen av Gastgivaregatan. | bade Alternativ 1 och Alternativ 2 finns en tydlig risk att
trafiksakerhetsproblem och i viss man aven framkomlighetsproblem uppstar i Gastgivarega-
tans véstra del.
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Alternativ 3a innebdr att personbilar ocksa tvingas vanda, men vandplatserna kan goras
mindre vilket ger mindre paverkan pa gang- och cykeltrafik och att farre parkerings- och
angoringsplatser behdver tas i ansprak. Risken for en rorig trafiksituation och tillfalliga
framkomlighetsproblem i Gastgivaregatans vastra del kvarstar.

Rekommendationen ar fortsatt, i linje med utredningen fran 2021, att i forsta hand skapa
sakrare skolvagar genom att oka antalet hastighetsdampande atgarder i gatan, hastighets-
sakra alla passager och forbattra gang- och cykelkopplingar till skolorna. Om detta inte ger
onskvard effekt kan en avstangning évervagas, i forsta hand med hjalp av sparviddshinder.
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1. Bakgrund

Bakgrunden till foreliggande trafikutredning &r planerad utbyggnad av Angskolan och Ting-
vallaskolan och en 6nskan fran Marks kommuns sida om att utreda effekterna av olika at-
garder for att oka trafiksakerheten langs Géastgivaregatan, som separerar de bada skolorna
och skapar trafiksakerhetsproblematik da de bada skolorna delar pa lokaler och andra resur-
ser vilket innebdr att gatan maste passeras.

| en tidigare utredning (Trivector Rapport 2021:69) studerade Trivector fyra olika typer av
atgarder/nivaer pa atgarder for okad trafiksakerhet pa Gastgivaregatan:

> Ingen atgard for trafiksakerheten

> Hastighetsddmpande atgarder

> Ingen genomfartstrafik pa Gastgivaregatan under skoltid
> Ingen genomfartstrafik pa Gastgivaregatan, hela dygnet

Denna utredning landade i ett antal rekommendationer for att sakerstélla god trafiksakerhet
vid skolorna:

> Végkudde-forsedda dvergangsstallen i kombination med en timglashallplats for lin-
jebuss och skolskjuts

> Overgangsstallena bor ligga i linje med anslutningar till trottoaren frén skolorna och
placering av racken/staket kring skolomradena ses 6ver for 6kad tydlighet i var man
onskar att barnen ska passera gatan

> Forandrad skyltning sa att det tydligt framgar att man passerar en skola samt 30
km/h hastighetsbegransning, istallet for dagens 30 km/h rekommenderad hastighet

> Gastgivaregatan behdver ej/bor ej stangas av for genomfartstrafik for att sékerstélla
god trafiksakerhet. En sadan atgard skulle forvisso kunna ge mycket god trafiksaker-
het vid och mellan de bada skolorna, men ger samtidigt en 6kad risk for konflikter
mellan olika motorfordon och mellan motorfordon och oskyddade trafikanter, som
alla maste samsas om vandytor, med risk for bristfalliga siktférhallanden

Samtliga fyra atgardstyper/-nivaer listade ovan studerades aven med avseende pa kapacitet
i korsningarna mellan Gastgivaregatan och vag 156, med resultatet att ingen av atgarderna
bor leda till kapacitetsproblem, trots prognosticerad trafikokning till 2040. Aven bullersitu-
ationen utreddes. For de slutsatserna hanvisas till tidigare rapport, eftersom bullerfragan inte
utreds vidare har.
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1.1. Fordjupad utredning

Efter att den tidigare trafikutredningen fardigstallts uppstod emellertid 6nskemal om for-
djupning, i tva avseenden:

> Trafikverket har inkommit med ett samradsyttrande pa foreslagen detaljplan dér de
”bedomer att den 6kade trafiken riskerar 6ka kobildning och reducera tillgédnglig-
het/sékerhet i korsningar med tillfart mot vag 156. Vidare beddms att trafikutred-
ningen kompletteras med en trafiksimuleringsalstring med basprognos for ar 2040.
Trafikverket kan inte utesluta att kommunen behdver vidta atgarder i korsningar
med vig 156 sa att tillgdngligheten inte forsdmras.”

> Marks kommun 6nskar en fordjupad utredning av effekterna av en eventuell av-
stdngning av Gastgivaregatan, med redovisning av bland annat saker utformning
av vandplatser och ytor for hamtning och lamning samt skolskjutsangoring, paver-
kan pa omkringliggande gang- och cykelvagar, storlek pa avstangd yta/véagstracka,
dvergripande kosthadsbeddémning av en avstangning av Gastgivaregatan samt al-
ternativet att vidta hastighetsdampande atgarder langs Gastgivaregatan om den
halls 6ppen for genomfartstrafik.

Onskemalet fran Trafikverket har hanterats separat, i en mailkorrespondens, med fortydli-
gande om att basprognosen for ar 2040 ar inkluderad i den tidigare utredningen. Resulte-
rande belastningsgrader i korsningar med vag 156 ar sa pass laga att ytterligare fordjupning
inte bedéms nodvandig, fran Trafikverkets sida.

1.2. Syfte

Denna fordjupning behandlar saledes effekterna av en eventuell avstangning av Gastgivare-
gatan, mer i detalj och med 6vergripande kostnadsbeddmning, i jamforelse med ett likaledes
mer detaljerat alternativ dar gatan halls 6ppen for genomfartstrafik och dar god trafikséker-
het vid skolorna i stéllet sakerstalls genom hastighetsdampande étgarder.



Trivector 5:32

2. Forutsattningar

Marks kommun planerar en utbyggnad av Angskolan och Tingvallaskolan, vilket innebér en
okning av antalet skolelever, se Tabell 1. En mer detaljerad genomgéng av planerad utbygg-
nad och dagens trafikmangder finns i den tidigare trafikutredningen (Trivector Rapport
2021:69).

Tabell 1 Elever och personal p& Tingvallaskolan och Angskolan, idag och enligt planerad utbyggnad.

Skola 2021! 20222 Utbyggt
Tingvallaskolan 320 elever (dk 3-6) 288 elever (ak 3-6) 300 elever (ak F-3)
gv 27 personal 27 personal 24 personal

o N 1 090 elever (ak 4-9,
Angskolan 414 elever (3k7-9) 352 elever (3k7-9) sirskola &k F-6)
40 personal 40 personal
111 personal
134 elever 640 elever 1 390 elever
SUMMA 67 personal 67 personal 135 personal

2.1. Dagens trafikmangder

Trafikmdtningar gjordes under vecka 12 - 13 (2021-03-23 till 2021-03-30) i tre punkter 1&ngs
Gastgivaregatan, samt en punkt pa Sjuhdradsgatan, se Figur 1 och Tabell 2.

N om Géastgivareg.:1 286

= o

Figur 1 Trafikmatningar (motorfordon, AVDT) langs Géstgivaregatan och Sjuhéradsgatan.

! Skolverkets statistik: https://www.skolverket.se/skolutveckling/statistik/sok-statistik-om-forskola-skola-och-vux-
enutbildning?sok=SokA [2021-04-26].

2 Skolverkets statistik: https://www.skolverket.se/skolutveckling/statistik/sok-statistik-om-forskola-skola-och-vux-
enutbildning?sok=SokA [2022-09-02].
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Tabell 2 Sammanstéllning av trafikmatningar genomfoérda vecka 12-13 2021.

Antal fordon, Skyltad  Hastighets-

AVDT Max-timme Tung Medelhastighet

Matpunkt

totalt 1v trafik hastighet svertradelser

(o] Vv
Sjuhédradsgatan, norr 4 762 3326 188 0 o
om Géstgivaregatan (N) S) 1286 (ménd 15 - 16) 4.3% 22 km/h 50 km/h 0%
Gastgivaregatan, 0s- 157 0 . o
ter om Vintergatan 3522 2975 1047 (tors 16 - 17) 5,1% 33 km/h 30 km/h 57%
Gastgivaregatan, 4414 3931 1354 191 3,3% 27 kmih 30 km/h* 10%*
véaster om Textilgatan (tors 16 - 17)
Gastgivaregatan, 236 0 o
viister om Orbyvéigen 5498 4928 1710 (tors 16- 1 7) 3,9% 34 km/h 50 km/h 2%

* Rekommenderad hastighet 30 km/h (hastighetsbegransning 50 km/h). ”Overtriddelser” baserat pa max 30 km/h.

Medelhastigheterna &r, som synes, i regel laga, men den rekommenderade maxhastigheten
om 30 km/h forbi skolorna verkar efterlevas i mindre utstrackning, vilket ocksa avslojas av
85-percentilen for uppmaétta hastigheter, se Figur 2. 15 % av bilarna kor fortare an 40 km/h
forbi &tminstone en del av skolomradet, dar hastighetsbegransningen i och for sig ar 50 km/h,
men rekommendationen &r som sagt 30 km/h.

60 1

50

| 1
! 40 ! 40
1 1
40 4 | — | —
I I —
1 | 29 1
30 I I Ty g —
24 ] 34
33 _—
|
] 27
20 A
22

10 A

Sjuharadsgatan, norr om Gastgivaregatan, 6sterom  Gastgivaregatan, vaster om  Gastgivaregatan, vaster om
Gastgivaregatan Vintergatan Textilgatan Orbyvégen

=Medelhastighet = 85-percentil

Figur 2 Hastigheter 1angs Gastgivaregatan, samt skyltad hastighet (heldragen, svart linje) och
rekommenderad hastighet (streckad, svart linje).

Da trafikmétningen gjordes under radande pandemi gjordes &ven en beraknad trafikalstring
for att bedoma trafikméatningens giltighet under mer normala forhallanden, for detaljer se
tidigare trafikutredning. Slutsatsen var att de uppmatta trafikflodena bedéms rimliga dven i
en situation utan pandemi och att de darfor kunde anvandas som utgangspunkt for berakning
av framtida trafikfloden for bedémning av trafiksakerheten och berékning av bullervarden.
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Genomfartstrafik pa Gastgivaregatan

Enligt uppgifter fran rektorerna pa Tingvallaskolan och Angskolan tar sig en majoritet av
eleverna till skolan med andra fardmedel &n med bil:

> Tingvallaskolan
[> 285 elever, arskurs 3 —6
> De flesta eleverna gar eller cyklar. Cirka 10 % aker buss, ca 10 % aker bilskjuts

> Angskolan
> 330 elever, arskurs 7 - 9. Storre upptagningsomrade
> 102 av de 330 eleverna aker buss eller skoltaxi, 6vriga elever gar, cyklar, skjut-
sas eller kér EPA

Dessa siffror stdimmer ungeférligt med de antaganden som gjordes i den tidigare trafikutred-
ningen och om den framraknade trafikalstringen jamfors med de uppmatta trafikflodena fas
en rest i form av uppemot 200 fordon/dygn som finns med i trafikmatningen men inte i
framraknad alstring av trafik till och fran skolorna och bostaderna pa Géstgivaregatan.
Denna rest bedoms alltsa inte harrora fran vare sig skolelever eller skolpersonal eller boende
langs gatan och kan darfor tolkas som genomfartstrafik, det vill séga sadan trafik som skulle
behova vélja en annan vdg om Géstgivaregatan skulle stangas av fér genomfart.

Gatunatet i omradet ar relativt val sammankopplat och bedémningen &r att nyttan med, och
efterfragan pa, genomfart pa Gastgivaregatan darfor ar begransad. Det kan ocksa bekréftas
av det faktum att det bedéms rora sig om sma trafikfloden (200 fordon per dygn). Sjuhérads-
gatan ar forbunden med vag 156 i vaster och i 6ster, pA motsvarande sétt som Gastgivarega-
tan, sa trafik till och fran de omraden som ligger soder om Gastgivaregatan bedoms inte
anvanda Gastgivaregatan for genomfart i nagon betydande omfattning. Istéllet bor det réra
sig om trafik som “genar” pa viig 156, mellan Varbergsviigen och Orbyvigen. Oavsett om
denna trafik valjer att kora igenom Gastgivaregatan eller fortsétta pa vag 156 (om Gastgiva-
regatan skulle stangas for genomfart) sa belastar den saledes de korsningar som studerades
i tidigare trafikutredning, vilket gor olika alternativa I6sningar for 6kad trafiksakerhet pa
Géstgivaregatan likvardiga avseende framkomligheten pa vag 156. Aterigen ska det po4ng-
teras att det ror sig om sma fordonsfloden.
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2.2. Leveranser och samnyttjade lokaler

> Tingvallaskolan — ej dagliga leveranser (siffror inom parentes hanvisar till Figur 3)
> 285 elever, arskurs 3 — 6
> Leveranser av papper och annat skolmaterial ute vid Gastgivaregatan (1). Last-
bilen parkerar vid gatan och lasten rullas upp for rampen in till skolan
> Sopor fran skolan rullas éver till Angskolan (5)
> Matsal, idrott, sysléjd, hemkunskap och sprakval pd Angskolan
> Traslojd, en sal finns pa Tingvallaskolan och en pa Angskolan.

> Angskolan — dagliga leveranser (siffror inom parentes hanvisar till Figur 3)
330 elever, arskurs 7 - 9. Storre upptagningsomrade

Leveranser till matsalen (2)

Leveranser av skolmaterial m m (3), soderifran, se streckad rod linje
Mindre laverenser, post och smapaket. (4)

Sopstation (5), dar dven Tingvallaskolan sléanger sina sopor

VvV Vv

aaaaaaa

Figur 3 Leveranser och samnyttjade lokaler, Tingvallaskolan och
Angskolan.

Idrottshall
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2.3. Dagens trafiksakerhetssituation

Tidigare gjord bedémning av trafiksakerheten vid skolorna kvarstar:

”Det bedoms finnas brister i dagens trafiksékerhetssituation kring Tingvallaskolan och
Angskolan, vilket leder konflikter i form av barn som korsar Géstgivaregatan. Grundproble-
matiken &r att gemensamma funktioner (bibliotek, matsal, idrottshall) finns samlade pa sodra
sidan om Gastgivaregatan. Samtidigt finns ett antal otydligheter och brister i trafikmiljon:

> Bristféllig skyltning och gatuutformning som visar bilisterna att de passerar ett skol-
omrade med barn som Kkorsar gatan.

> Endast ett 6vergangsstalle mellan skolorna.

> Befintligt 6vergangsstille ligger inte i linje till anslutande gangvagar till Angskolans
entréer.

> Vissa hastighetsovertradelser (i forhallande till rekommenderad hastighet) pa Gast-
givaregatan.

Grundproblematiken med gemensamma funktioner som innebar att barn maste korsa gatan
kommer att kvarsta dven med en om- och utbyggd skolverksamhet. Lésningar pa trafiksa-
kerhetsproblematiken behover darfor sokas i form av utformning av trafikmiljon. Foreslagna
I6sningar maste ocksa ta hansyn till 6kad trafik pa Gastgivaregatan, vilket innebér ytterligare
utmaningar for trafiksdkerheten.”

2.4. Utbyggd skolverksamhet

Men en utbyggd skolverksamhet Okar antalet elever, liksom troligen andelen elever som
skjutsas till och fran skolan till foljd av en storre andel yngre elever, se Tabell 1. Enligt
tidigare gjorda berdkningar innebar det en 6kning av trafiken med 45 - 55 % pa Gastgivare-
gatan, nagot som understryker vikten av att arbeta med att forbattra trafiksakerheten runt
skolorna for att minimera riskerna.

Utrymme {6r parkering och angéring

En effekt av planerad utbyggd skolverksamhet ger ett kraftigt okat elevantal och 6kad bil-
trafik, enligt ovan. Fler och yngre elever innebér sannolikt betydligt fler bilar, till foljd av
fler elever och en storre andel som skjutsas med bil. Det stéller i sin tur krav pa storre ytor
for parkering och angoéring i samband med hdmtning och lamning.

| korthet kan férdndringarna sammanfattas med att skolorna vaxer i antal elever, samt att
andelen yngre elever (fran forskoleklass till ak 6) okar, bade pa Angskolan och pa Tingvalla-
skolan. Detta innebér fler elever som ska till och fran skolorna varje dag, samtidigt som det
ocksa bor innebara en dkad bilandel, med tanke pa en storre andel mindre barn. Idag upp-
skattas 10 % av Angskolans elever skjutsas med bil, medan 20 % av Tingvallaskolans elever
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antas skjutsas (storre upptagningsomrade, fler yngre elever). Totalt innebéar detta en bilandel
pa omkring 15 % och 100 elever dagligen som aker bil till och fran skolan.

Med en utbyggd skolverksamhet med fler yngre elever bedéms bilandelen hamna omkring
50 - 60 %, vilket (i kombination med fler elever totalt sett) skulle innebédra omkring 800
elever i bil till och fran skolan.

Exakt vad detta betyder for storleken pa de ytor som efterfragas for parkering och angéring
vid skolorna har inte utretts narmare inom ramen for detta uppdrag, men klart ar &nda att det
ror sig om en betydande 6kning av hamta/lamna-trafik under morgonens och eftermiddagens
rusning. Det innebér i sin tur en risk for minskad trafiksakerhet, till féljd av fler fordonspas-
sager forbi skolomradet om Gastgivaregatan halls 6ppen och fler angérande och vandande
och backande fordon pa parkeringsytor pa kvartersmark. Uppgifter om anvandningen av be-
fintliga parkeringsytor saknas, men det bedoms troligt att en sa stor 6kning av efterfragan pa
parkering och angoéring endast kan tillgodoses genom utokade parkeringsytor pa kvarters-
mark, oavsett om Gastgivaregatan halls 6ppen eller stangs for genomfartstrafik.

~ 10:32
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3. Mojlig avstangning av gatan

En avstangning av gatan skulle innebara att genomfartstrafiken tas bort fran gatan (uppskatt-
ningsvis uppemot 200 fordon per dygn) och skulle kunna leda till nagot lagre hastigheter pa
gatan, i synnerhet i anslutning till avstangningen. Observera att en avstangning har innebér
att genomfart fysiskt blockeras, att endast reglera genomfartsférbud kommer inte att fa full
efterlevnad. Den stora vinsten med en fysisk avstangning av gatan skulle vara att en helt
bilfri passage for gdende mellan skolorna skapas.

Forutsattningar

| Figur 4 visas trafikmdssiga forutsattningar som behdver hanteras vid en avstdngning av
gatan, dessa begransar var och hur omfattande en avstangning kan goras.

[ Angoring (bil) endast via Gastgivareg.

[ Bysgnad nas via Gastgivareg.
.« I Parkering nas endast via Gastgivareg.
mmmm P-forbud/tidsbegréansat p-forbud

@ Leveranser till skolor

Figur 4  Trafikforutsattningar som behdver beaktas vid en avstangning av gatan.
Bakgrundsbild: Google Maps

> Vaster om Tingvallaskolan finns ett stort antal bostader och fem stdrre parkeringsy-
tor (totalt 125 platser) som endast kan angoras via Gastgivaregatan.

> Vaster om Tingvallaskolan finns en bussvandslinga. Pa Vintergatan direkt soder om
vandslingan sker sophdmtning till bostaderna mellan Vintergatan och Sommargatan.

> P& Sommargatan séder om Tingvallaskolan finns tva storre parkeringsytor (totalt 55
platser, bland annat Angskolans parkering) som endast nas via Gastgivaregatan. |
hojd med Sommargatan sker leveranser till Tingvallaskolan och fran Sommargatan
sker leveranser till Angskolan.

> Leveranser till Angskolan sker dven via Marbogatan och direkt fran Gastgivaregatan
i skolans Ostra del.
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> Norr om Angskolan finns verksamheter som nas fran Textilgatan eller fran en ango-
ringsvag mellan Kulturhuset och Tingvallaskolan. Har finns dven en parkeringsyta
med plats for uppskattningsvis 15 parkerade bilar.

> Fran Textilgatan och Marbogatan nas bostader och verksamheter pa bada sidor om
Gastgivaregatan.

Plats for avstangning

Avstangningen ger endast betydande nytta om den innebér att en bilfri koppling mellan sko-
lorna skapas. | Figur 5 visas inom vilket omrade en avstangning skulle leda till att en sadan
koppling skapas. Om avstangningen lokaliseras utanfor det markerade omradet kvarstar tra-
fik forbi bada skolorna och nyttan blir begransad (nyttan blir en viss minskning av trafiken
i gatan da genomfartstrafiken forsvinner).

B At i

Figur 5 Sammanhangande som helt eller delvis skulle kunna sténgas av fér biltrafik &r markerad i svart.
Bldmarkerade omraden &r befintliga parkeringar och gréna cirklar ar lastplatser.
Bakgrundsbild: Google Maps

Hur lang stracka som kan stangas av for biltrafik begransas av. Sommargatans nuvarande
anvéndning. Sommargatan har ett betydande antal parkeringsplatser (ca 40 platser for bo-
ende och ca 15 platser for skolan) och leveranser till skolan sker via gatan. Om Géstgivare-
gatan ska stdngas av forbi Sommargatan behdver dessa funktioner flyttas till annan plats,
alternativt behdver befintliga gang- och cykelvagar som ansluter till Sommargatan i s6der
oppnas for biltrafik. Det sistnamnda far negativa konsekvenser for boendemiljon i naromra-
det och trafiksakerheten for gdende och cyklister, varav en stor andel kan antas vara barn till
och fran skolorna och narliggande parker. Detta bedoms inte vara ett lampligt alternativ. Att
flytta leveranser och personal-/beséksparkering till annan del av Angskolan som nés via
Marbogatan bor vara mojligt, daremot saknas lamplig plats for att ersétta de 40 parkerings-
platser till anslutande bostadder som skulle férsvinna. Slutsatsen blir att en avstangning av

. 12:32
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Gastgivaregatan i anslutning till befintlig vandslinga (vid Vintergatan) inte kan rekommen-
deras.

Avstangningen behover alltsa ske pa hela eller del av strackan Sommargatan — Marbogatan/
Textilgatan. Tva alternativ utkristalliseras:

> Alternativ 1: Avstangning mellan Sommargatan — Angéringsgata vid Kulturhuset
> Alternativ 2: Avstangning mellan Sommargatan — Marbogatan/Textilgatan

Alternativ 1

| alternativ 1 stangs en ca 80 meter lang stracka mellan skolorna av for biltrafik. Byggnader
och parkeringar langs Gastgivaregatan kan angoras pa samma satt som idag. En viss minsk-
ning av parkeringsytorna direkt norr och sdder om den avstdngda strackan kan kravas om
vandplatser behover anordnas. Leveranser till skolorna och sophantering kan fungera pa
samma satt som idag. Om gatan fysiskt stangs av behéver vandplatser anordnas. Véandplatser
b6r normalt dimensioneras for lastbilar (vandradie 12 meter), samt for boggibuss (vandradie
14 meter) dér bussen vander.

| Figur 6 visas principiell utformning for alternativ 1. | figuren forutsétts att bussar angor
vasterifran och kan anvanda befintlig vandslinga vaster om Tingvallaskolan. Nya vandplat-
ser som dimensioneras for normal lastbil anldggs i anslutning till korsningen Sommarga-
tan/Gastgivaregatan och i anslutning till den befintliga gatan mot Kulturhusets parkering.
Observera att vandplatser pa grund av bristfalligt utrymme intill gatan endast ryms soder om
Gastgivaregatan vid Sommargatan och endast norr om Géstgivaregatan intill Kulturhuset.
Sommargatan och Kulturhusets parkering nas via vandplatserna. Befintliga parkeringsplat-
ser intill Kulturhusets och vaster om Angskolan behéver minskas, minst 8 platser forsvinner
vid Angskolan och vid Kulturhuset behdver merparten av platserna tas bort.

Figur 6  Alternativ 1 — Avstdngning mellan Sommargatan — Kulturhusets angdringsgata. Markerat
med svart: ytor for fordonstrafik. Blamarkerat: parkeringsytor. Bakgrundshild: Google Maps
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Alternativ 2

| alternativ 2 utdkas avstangningen sa att hela strackan mellan Sommargatan och Marboga-
tan/ Textilgatan blir bilfri. Om detta ska fungera krévs att leveranser till Angskolan endast
sker via Sommargatan eller Marbogatan, samt att infarten till Kulturhusets parkering stangs
och att parkeringen i stallet nas 6sterifran. | 6vrigt kan leveranser och sophantering hanteras
pa samma sétt som idag. Liksom i alternativ 1 kan busstrafiken anvanda befintlig vandslinga
vaster om Tingvallaskolan. Vandplats som ar dimensionerad for lastbil behdver ordnas i
anslutning till korsningen Sommargatan/Gastgivaregatan. Vandmojlighet behéver aven fin-
nas dster om Angskolan — vandplats kan ordnas i anslutning till korsningen Textilgatan/Mar-
bogatan/Gastgivaregatan, alternativt kan korsningen byggas om till en trevagskorsning och
vandplatser ordnas i Textilgatan och Marbogatans andar.

| Figur 7 visas principiell utformning for alternativ 2. Jamfort med alternativ 1 ar den bilfria
strackan betydligt langre, totalt ca 160 meter 1ang. Parkeringsplatsen vid Kulturhuset far ny
infart osterifran, parkeringsytan behdver dock inte forandras och antalet platser kvarstar.
Jamfort med dagslaget minskas parkeringen Gster om Sommargatan nagot (pa samma satt
som i alternativ 1), dartill sker en kraftig minskning i gatuparkering langs med Gastgivare-
gatan. Pa den aktuella strackan rader det idag parkeringsforbud under dagtid (fran kl. 08),
men det kan antas att gatuparkeringen anvénds vid lamning till skolorna. Observera att vand-
platsen vid Marbogatan kommer att korsas av skolbarn som ska ta sig till och fran idrotts-
hallen vilket kan innebéra att en ny trafiksékerhetsrisk skapas.

Parkeringsytan oster om Sommargatan minskas pa samma satt som i alternativ 1.

Figur 7 Alternativ 2 — Avstéangning mellan Sommargatan — Textilgatan. Markerat med svart: ytor for
fordonstrafik. Blamarkerat: parkeringsytor. Bakgrundshild: Google Maps
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Mojlig utveckling av alternativ 1 och 2

Avstangningen leder till kraftiga omvégar i enstaka reserelationer. Mest problematiskt be-
doms den kraftiga omvagen for busstrafiken (ca 500 meter per tur), omvéagen for leverans-
trafik Oster- eller soderifran till Tingvallaskolan (mellan 500 — 1000 meter omvéag per rikt-
ning), samt omvagar vid sophantering langs med Sommargatan. Omvégarna kan minskas
genom att flytta Tingvallaskolans lastplatser, sophantering och busshallplats sa att angoring
sker Osterifran. Det skulle dock medfora 6kade dragavstand mellan avfallsrum och avfalls-
station, langre dragvagar for leveranser till skolan och dkade gangavstand for de barn som
tar bussen till skolan.

En annan majlig 16sning pa de 6kade korvagarna for nyttotrafik ar att endast stanga av gatan
for lattare fordon (personbilar). Detta kan exempelvis géras genom att i varje dnde av av-
stangningen anlagga ett sparviddshinder som kan passeras av bussar och lastbilar. En ytter-
ligare fordel med detta ar att vandzonerna som kravs i bada alternativen kan minskas kraftigt,
sa mycket att de kan rymmas inom befintlig gatusektion. | aterstaende delar av rapporten
benamns avstangning for personbilar och hastighetsdampande atgérder for biltrafik som al-
ternativ 3a.

3.2. Konsekvenser

Trafiksakerhet

Den stora fordelen med att stanga av Gastgivaregatan forbi skolorna &r att det helt och hallet
skulle eliminera motorfordonstrafiken och ge en skyddad passage mellan skolorna. Det
tacker dock inte in samtliga effekter av en avstangning, eftersom det ocksa skulle leda till
nya konflikter vid de ytor for parkering, vandning och korttidsangdring som skulle krévas
om gatan skulle stangas av. En studie utford av COWI, finansierad av Skyltfonden (Trafik-
verket), visar bland annat pa svarigheten att utforma trafiksakra ytor for angoring i samband
med hamtning och lamning vid skolor.® Risken finns att kombinationen av stressade forald-
rar, ett stort antal fordon som angor samtidigt, backande fordon och oskyddade trafikanter
pa en begransad yta, ger en osaker trafikmiljo (se dven avsnittet om utrymmen for hamtning
och lamning nedan). Detta géller sérskilt om ytorna och antalet parkeringsplatser eller
hamta-/lamnaplatser ar otillrackliga, vilket ocksa poangteras i en tidigare Skyltfonden-rap-
port forfattad av Tyréns.*

Yiterligare en slutsats fran Tyréns’ studie &r att parkering och angéring framst bor placeras
sa att skolbarn inte behdver korsa nagra trafikstrommar, vilket underlattas av en avstangning
av gatan, men ocksa att angoring bor kunna ske i alla fardriktningar for att undvika ett ofér-
utsagbart beteende hos biltrafiken. Den senare punkten &ar svarare att uppna med en avstangd

8 COWI, 2022. "Hur rér sig trafikanterna i anslutning till skolornas hidmta- och ldmnaytor efter genomférda trafiksi-
kerhetshojande atgarder?”

4 Tyréns, 2013. "Trafiksikerhet vid skolor.”
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gata, jamfort med om gatan halls 6ppen dar det blir mojligt for foraldrar att valja fran vilket
hall de angor skolan och sedan kunna fortsatta rakt fram ut pa huvudvéagnatet igen utan att
behdva backa.

Gang- och cykeltrafik

| alternativ 1 behéver en ny gang- och cykelbana anléggas norr om vandplatsen Gster om
Tingvallaskolan. For att undvika omvégar for de som anlénder till Tingvallaskolan via Gast-
givaregatan osterifran kan den nya gang- och cykelbanan anslutas direkt till Tingvallasko-
lans skolgard.

| alternativ 2 bor 6vergangsstallet dster om korsningen Gastgivaregatan/Textilgatan tas bort
for att minska konfliktrisken mellan fotgdngare och vandande fordonstrafik, fotgangare
kommer att kunna ta sig till Gastgivaregatans norra sida via den bilfria vastra delen av kors-
ningen.

Tillganglighet
En avstangning enligt nagot av de tva presenterade alternativen innebér langre korstrackor
for boende, verksamma och besokare langs med Gastgivaregatan. | bada alternativen beho-

ver det vara fortsatt mojligt for fordon med tillstand att via kvartersmark kora fram till en-
tréer om kravet om majlig angdring inom 25 meter fran tillgangliga entréer ska klaras.

| figurerna nedan visas hur mycket korstrackan 6kar beroende pa om bilresan gar vasterut
(Figur 8), osterut (Figur 9) eller soderut (Figur 10). Av figurerna framgar att:

> Korstrackan vasterut 6kar med uppemot 500 meter fran bostader och verksamheter
vid Géstgivaregatans Gstra del (inklusive Angskolan)

> Korstrackan osterut fran bostadsomradet vid Vintergatan och Sommargatan, samt
fran Tingvallaskolans entré, 6kar kraftigt och blir uppemot eller ver 500 meter
langre &n idag.

> Kaorstrackan soderut okar kraftigt for boende och verksamma vaster om Sommar-
gatan. For boende i bostadsomradet mellan Vintergatan och Sommargatan 6kar
korstrackan sdderut med uppemot en kilometer.

> Korstrackorna forandras pa i stort sett samma sétt i de bada alternativen, undanta-
get enstaka byggnader norr om Kulturhuset som far nagot tiotal meter langre kor-
stracka i alla riktningar i alternativ 2.

~ 16:32
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Figur 8  Okad korstrécka i riktning vaster om avsténgning sker enligt alternativ 1.
Bakgrundsbild: Google Maps

Ingen skillnad

7_’ 0-100 m langre
101 - 250 m léngre
251 - 500 m léngre
Mer &n 500 m lén

Figur9  Okad korstracka i riktning dster om avstangning sker enligt alternativ 1.
Bakgrundsbild: Google Maps

. 17:32
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Ingen skillnad
0-100 m léngre

101 - 250 m langre
251 - 500 m langre
Mer &n 500 m langre

Figur 10 Okad korstricka i riktning sdder om avstingning sker enligt alternativ 1.
Bakgrundsbild: Google Maps

Trafikfloden/Kapacitet

En avstdngning av gatan leder till att genomfartstrafiken, ca 200 fordon per dygn, férsvinner
fran gatan. Antalet fordonsrorelser kommer samtidigt sannolikt att 6ka langs dstra delen av
Géstgivaregatan, som blir primdr in- och utfart for de som hamtar eller I1amnar vid skolorna.
| vastra delen av Géstgivaregatan kommer trafiken sannolikt att minska vésentligt.

Hur framkomligheten i narliggande korsningspunkter paverkas studerades i den tidigare ut-
redningen om Gastgivaregatan®. Inga potentiella kapacitetsproblem till foljd av andrade tra-
fikfloden identifierades, dven i ett scenario dar trafiken 6kar med 30 % i gatans bada andar.

Ytor for parkering och angéring

Om Gastgivaregatan stédngs innebér detta att nya och storre ytor for angdrande fordon (for-
aldrar som lamnar/hamtar barn) maste ordnas i och med att antalet bilar ¢kar, samtidigt som
befintliga ytor férsvinner.

Till att borja med forsvinner uppskattningsvis 20 - 45 bilplatser langs Géstgivaregatan till
foljd av en avstangning.® Dessutom kravs vandplatser pa 6mse sidor om avstangningen,

8 Trivector, 2021, Trafik- och bullerutredning i samband med detaljplan, Tingvallaskolan och Angskolan, Marks
kommun

6 Ca 80 - 160 m avstingning, beroende pa alternativ, och ca 7 meter per bilplats pa gatumark. P-férbud k1 8 - 18 pa
gatans ena sida — men ej stoppférbud - vilket bedémts moéjliggéra f6r hamtning/lamning.

. 18:32
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vilket innebér att av dagens totalt cirka 30 bilplatser pa kvartersmark vid skolorna, séa for-
svinner beroende pa alternativ for avstangning, mellan 8 och 19 bilplatser.

Grovt raknat innebar det att bada alternativen for avstangning av Gastgivaregatan halverar
antalet bilplatser vid skolorna, fran omkring 100 till 50 platser (med nagot olika fordelning
pa kvartersmark och gatumark i de tva alternativen). Da det saknas uppgifter om hur dessa
platser anvands idag gar det inte att saga hur manga av dessa som bor ersattas, men eftersom
planerad utbyggnad av skolorna leder till 6kad efterfragan pa parkering och angéring be-
doms det resterande utbudet som otillrackligt. Skillnaden mellan utbud och efterfragan kom-
mer darfor att behdva hanteras pa nagot sétt. Troligen genom en kombination av atgarder for
minskad andel elever som skjutsas med bil och tillskapande av ytterligare ytor fér parkering
och angdring. Ett satt att minska trafikmangderna per timme nar elever hdmtas och lamnas,
ar att skoltiderna saxas. Det vill sdga att istallet for som idag da de flesta elever borjar och
slutar samtidigt — sa har man minst tva olika starttider respektive sluttider, vilket gor att
efterfragan pa antalet hamtnings- och avlamningsplatser minskas eftersom trafikmangden
sprids ut dver tiden.

Ytterligare en faktor som komplicerar det hela &r att en avstdngning av Géastgivaregatan tro-
ligen skulle paverka fordelningen av ankommande fordon vaster- respektive osterifran, ef-
tersom de skulle tvingas kora ut samma vag som de korde in. Angoring vasterifran skulle
innebara en langre omvag an osterifran, vilket bedoms leda till att en storre andel av hamta-
/lamnatrafiken skulle komma osterifran. Risken 6kar helt enkelt for att det kravs fler platser
pa ena sidan om skolorna, eftersom man inte utan vidare kan kompensera med fler platser
dar det rakar vara lampligt med hansyn till tillgangligt utrymme, hojdforhallanden, etc. |
bada alternativen 6kar sannolikt efterfragan pa parkering langs med Marbogatan.

Kostnader

Kostnaden for att genomfora avstangningen enligt alternativ 1 beddms vara i storleksord-
ningen 5 miljoner kr, exklusive atgarder kopplat till att omvandla befintlig kérbana till gang-
och cykelbana. Ytterligare kostnader tillkommer for att hastighetssdkra de delar av gatan
som halls 6ppen for biltrafik.

Kostnaden for att genomfora avstdngningen enligt alternativ 2 bedéms vara i storleksord-
ningen 3 miljoner kr, exklusive atgarder kopplat till att omvandla befintlig kérbana till gang-
och cykelbana. Ytterligare kostnader tillkommer for att hastighetssékra de delar av gatan
som halls 6ppen for biltrafik.
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4. Andra atgarder for sikrare skolvagar

Andra atgarder som kan dvervagas for att forbattra trafiksakerheten kring skolan utan att
genomfdra avstangningar ar att sdnka skyltad hastighet, skapa sakrare vagar till och mellan
skolorna genom att forbéattra standarden pa gang- och cykelvagar, att hastighetssakra platser
dar oskyddade trafikanter korsar biltrafik, samt att anldgga flera farthinder langs 6vriga delar
av gatan. | dagslaget har Gastgivaregatan skyltad hastighet 50 km/h, dven pa strackan forbi
skolorna, men med rekommenderad hogsta hastighet 30 km/h. Medelhastigheten &r langt
under skyltad hastighet, mellan 27 — 34 km/h och sarskilt 1ag i anslutning till farthinder.

4.1. Mbojliga atgarder

Skyltad hastighet

Léagre hastigheter ar positivt for trafiksdkerheten da olycksrisken minskar genom att trafi-
kanters mojlighet att forhindra olyckan okar, samt da skadefoljden om en olycka sker blir
lindrigare. Det finns dartill forskning som visar pa positiva effekter pa bilisters vajningsbe-
teende mot oskyddade trafikanter vid lagre hastigheter’.

Bristfallig trafiksdkerhet ar en vanligt angiven orsak till att foréldrar skjutsar sina barn till
skolan. Den vanligast forekommande trafiksakerhetsrelaterade synpunkten pa skolvagar ar
hoga hastigheter®. Lagre hastigheter kan bidra till 6kad trygghet, bade for barn och foraldrar,
och okad sannolikhet att barnen sjélva gar eller cyklar till skolan. Detta kan i sin tur bidra
till en sakrare och tryggare trafikmiljo kring skolan, da skjutsningen i sig &r en vanlig bidra-
gande orsak till att trafikmiljon upplevs som otrygg.

Vid Gastgivaregatan ar den skyltade hastigheten 50 km/h och rekommenderad hogsta has-
tighet 30 km/h. I Marks kommun har den skyltade hastigheten sénkts till 30 km/h vid enstaka
skolor. Det bor vara motiverat att sénka hastigheten till 30 km/h forbi skolorna pa Géstgiva-
regatan, inte minst da elever kan ha undervisningslokaler pa bada skolorna och behover
korsa Géastgivaregatan under skoldagen. Detta géller oavsett om gatan stangs av eller j.

Skolvagar — férbattrade gangvagar och cykelvagar

Till denna utredning har inga uppgifter om vilka vagar elever anvander vid resor till och fran
skolorna funnits tillgangliga. En uppskattning av vilka narliggande gator, gang- och cykel-
vdgar som &r vélfrekventerade skolvdgar har gjorts genom att studera hur nérliggande

7 SKL, Trafikverket, 2013, Trafiksdkra staden: Handbok fér ett malinriktat kommunalt trafiksikerhetsprogram
8 Trivector, 2016, Sankt bashastighet i tatort — Konsekvenser f6r oskyddade trafikanters trafiksdkerhet och trygghet
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bostadshebyggelse® ligger i forhallande till skolorna. Av figuren framgar att alla narliggande
gang- och cykelvagar kan utgéra en skolvag men att de viktigaste straken och platserna ar:

[> Géstgivaregatan mellan Sommargatan och Orbygatan/vag 156

[> Marbogatan och Textilgatan

[> Gangkoppling mellan Textilgatan och Orbygatan/vag 156 via torget

[> Gangbana langs med Orbygatan/vag 156 mellan Varbergsvagen och Gastgivaregatan
> Overgangsstalle 6ver Orbyvégen norr om Géstgivaregatan

> Overgangsstallen vid korsningen Varbergsvagen/Orbyvagen

> Overgangsstallen dver Gastgivaregatan mellan Tingvallaskolan och Textilgatan

S s [ £

Figur 11 Beddmning av i vilken utstrackning gang- och cykelvagar anvands vid elevers resor till och fran
skolan. Bakgrundsbild: Google Maps

I figuren nedan visas befintliga gang- och cykelvagar i anslutning till skolorna. I de bedomt
viktigaste skolstraken noteras att:

[> Cykelbana saknas pa Gastgivaregatan mellan Textilgatan och Orbyvagen/vag 156.
Behovet bedoms vara storst pa gatans norra sida.

[> Cykeldverfart 6ver Gastgivaregatan saknas i anslutning till korsningen Gastgivare-
gatan/Textilgatan

> Overgangsstallet 6ver Orbygvagen/vag 156 vid torget ligger forskjutet i férhallande
till nérliggande skolvégar.

¢ Inom cykelavstand, ca 2 km

. 21:32
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> Overgangsstallet éver Textilgatan medfor en omvag for skoltrafik langs med Gastgi-
varegatan

Utanfor de tyngsta straken noteras att:

> Ett visst korsandebehov 6ver Gastgivaregatan finns vid den mellersta entrén pa
Tingvallaskolan, pa denna plats saknas 6vergangsstalle.

> Bade Sommargatan och Vintergatan ar sannolikt viktiga skolvagar. Dessa gator sak-
nar gangbanor.

Figur 12 Cykelvéagar (réda) och gangvagar (bld) i skolornas naromrade. Bakgrundsbild: Google Maps

Sakra gangpassager

P& Géstgivaregatan finns idag fyra 6vergangstéllen: vaster om Tingvallaskolan, mellan
Tingvallaskolan och Angskolan, vid Textilgatan och direkt véster om korsningen med Or-
byvagen. Overgangsstallet vid Angskolan &r sakrat till 30 km/h med gupp. Ytterligare ett
farthinder (gupp) finns strax vaster om korsningen med Textilgatan, detta ligger dock cirka
30 meter fran dvergangsstallet vid Textilgatan och pa sa stort avstand har farthindret mindre
effekt.

Ambitionen bor vara att samtliga 6vergangsstallen i anslutning till skolan hastighetssakras
med gupp i direkt anslutning till dvergangsstallet. Detta ar sarskilt viktigt dar aven korsande
cykeltrafik forekommer, sannolikt framst i korsningen Marbogatan/Géstgivaregatan/ Textil-
gatan och vid 6vergangsstallet mellan skolorna.
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Ytterligare farthinder

Gupp anvands primart for att minska hastigheten och darmed dka trafiksakerheten vid platser
dit fotgdngare leds for att korsa gatan. Hastighetsmatningarna pa Gastgivaregatan visar att
den hastighetsdampande effekten avtar ganska snart efter guppet. Da avstandet mellan 6ver-
géngsstallena ar relativt langt (i snitt cirka 160 meter mellan Tingvallaskolan och Orbyva-
gen) kan det finnas anledning att anlagga farthinder aven utanfor 6vergangsstélle for att pa
sa vis fa en lugnare och jamnare trafikrytm forbi bada skolorna. Erfarenheter fran bland
annat Malmg visar att en kombination av varierande hastighetsddmpande atgarder i téta in-
tervall och en utformning av gaturummet som inte bjuder in till hdga hastigheter kravs for
att sakerstélla laga medelhastigheter pa langre 40-/50-strackor pa gator med sma trafikmang-
der™,

Busshallplats

Gatan har busstrafik och en trafiksakerhetsatgard som dessutom sakerstaller ett hallplatslage
for bussen &r att anlagga en timglashallplats. Detta kan exempelvis goras vid befintligt ver-
gangsstalle mellan skolorna. Timglashallplatsen ar trafiksakerhetshojande vid avstigning
fran bussen men sékrar inte hastigheten till 30 km/h 6vriga tider. For att 6ka trafiksakerheten
kan timglashallplatsen kombineras med hastighetssakrade vergangsstallen

4.2. Utformning

Det finns fordelar med att halla gatan 6ppen for allman trafik och samtidigt utforma gatan
pa ett satt som medfor laga hastigheter och sékrar hastigheten till 30 km/h dar korsandebe-
hovet &r stort. Bland fordelarna kan namnas majligheten att kéra genomgaende busstrafik,
inga omvagar for nyttotrafik, lugnare trafiktempo pa de delar av gatan som halls 6ppen for
biltrafik i bada alternativen, samt mindre behov av ytkravande vandplatser vilket dven skapar
béattre forutsattningar for att skapa angdringsplatser i narheten av skolorna langs Ostra delen
av Géstgivaregatan.

Nedan sammanstalls och illustreras atgarder som kan goras som ett alternativ till att stanga
av gatan helt. Det ar mojligt att kombinera atgarderna med fysiska atgarder som oméjliggor
genomfart for annat an nyttotrafik, exempelvis med hjélp av sa kallade sparviddshinder.

10 Se exempelvis Segeparksgatan i Malmé, en 40-gata med mycket laga medelhastigheter, vixelvis smalt gaturum
och farthinder ungefar var 30:e — 50:e meter
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Figur 13 Exempel pa en sékrare utformning av strackan Orbyvégen — Textilgatan. Rédmarkerad strécka
ar cykelbana, blamarkerad stracka ar gdngbana

Direkt véster om korsningen Gistgivaregatan/Orbygatan finns ett potentiellt viktigt strak for
skoltrafiken dar cykelbana idag saknas. Strackan har idag gangbana pa bada sidor, pa norra
sidan finns tvarstalld parkering innanfér gangbanan. Backande rorelser 6ver gangbanor ar
en farlig utformning, i synnerhet da det sannolikt forekommer cykeltrafik pa trottoaren. Det
finns utrymme for att smalna av korbanan, lagga den tvarstéllda parkeringen narmast gatan
och anldgga en kombinerad gang- och cykelbana narmast bebyggelsen. Detta ger battre for-
utsattningar for cykeltrafik till de bada skolorna och 6kar trafiksakerheten pa strackan.

Korsningen Textilgatan/Gastgivaregatan/Marbogatan

Korsningen trafikeras sannolikt av skoltrafik i alla riktningar. Om Gastgivaregatan stangs av
pa mitten, alternativt om foreslagna hastighetsdampande atgéarder genomfors, kan det antas
att Marbogatan och Textilgatan kommer att anvandas vid hdamtning och lamning pa skolorna.
Befintligt 6vergangsstalle pa Textilgatan kan flyttas narmare Géastgivaregatan, kompletteras
med cykeléverfart om Gastgivaregatan far cykelbana, samt férses med gupp. Overgangsstl-
let 6ver Gastgivaregatan pa korsningens ostra sida kan behallas, men skoltrafiken skulle
sannolikt gagnas béttre av ett 6vergangsstalle 6ster om korsningen. Ett sadant 6vergangs-
stalle kan kompletteras med cykeléverfart for att underlatta cykelresor till Angskolan, samt
med gupp (antingen befintligt eller nytt) for att sékra hastigheten till 30 km/tim.

Vaster om korsningen foreslas gatan lokalt smalnas av till ett korfalt. Detta kan tydliggora
att skolomradet passeras, kan bidra till Iagre hastigheter och underlattar passage 6ver gatan.
Fran korsningen och vidare vasterut forbi bada skolorna bor hastigheten sankas till 30
km/tim.
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Vaster om korsningen Textilgatan/Gastgivaregatan

Figur 14 Exempel pa en sékrare utformning av strackan Textilgatan — Tingvallaskolan.
Rodmarkerad stracka ar cykelbana, blamarkerad stracka ar gangbana.

Strackan mellan guppen vaster om korsningen Textilgatan/Géastgivaregatan ar ca 100 meter.
For att minimera risken att bilforare accelererar kraftigt efter guppen skulle ytterligare fart-
hinder, exempelvis chikaner, kunna anlaggas pa strackan. Med tanke pa att ett stort antal
gatuparkeringar behdver tas bort om forslaget kan genomféras kan det samtidigt finnas ett
behov av att skapa angéringsmojligheter 1angs med den delen av Ostra Gastgivaregatan som
halls oppen for trafik. Med en chikanldsning pa strackan ryms endast enstaka parkerade bi-
lar. Utan chikan ryms cirka 8 - 10 parkerade bilar. Om kantstensparkering mojliggors pa
sodra sidan om gatan blir den aterstaende korytan samtidigt smal vilket kan bidra till sankta
hastigheter. For att sakra biltrafikens framkomlighet under morgon- och eftermiddagsrus-
ningen behdver norra sidan av gatan sannolikt regleras med stoppférbud om férslaget med
avsmalnad gata och parkering pa sodra sidan genomfors.

Overgéangsstillet mellan skolorna

Mellan skolorna kan en timglashallplats som kombineras med hastighetssakrade dvergangs-
stallen i bada andar anlaggas. En timglashallplats kan dven anlaggas i ett scenario dar gatan
stangs av, sparviddshinder kan da anlaggas i dess andar.

Om det inte finns nagot behov av en hallplats direkt intill skolorna kan avsmalningen till ett
korfalt behallas, vilket underlattar passage dver gatan men sakerstaller inte laga hastigheter
vid korsningspunkten. Om laga hastigheter ska garanteras behover sannolikt gupp byggas i
avsmalningens bada andar, alternativt kan hela avsmalningen hojas upp om den &r sa kort
att den hastighetsdampande effekten av gupp kvarstar vid sjalva korsningspunkten.
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Vaster om Sommargatan
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Figur 15  Exempel pa sékrare utformnmg av stréckan vaster om Sommargatan. Cykelbana ar markerad
i rétt, gdngbana i blatt.

Strackan fran 6vergangsstallet mellan skolorna och vagen upp mot Varbergsvéagen (vag
156) ar cirka 200 meter. Farthinder saknas vaster om passagen mellan skolorna, bade vid
overgangsstallet i skolans vastra del och vid skolans mellersta entré dér korsande av gatan
sannolikt sker, i synnerhet under till hamtning/lamning. Det har inkommit klagomal pa
hdga hastigheter i anslutning till skolans entré.

Forslagsvis anlaggs ett gupp i anslutning till det befintliga 6vergangsstallet narmast vagen
upp mot Varbergsvagen i vaster. Pa strackan mellan dvergangsstéllena kan en kombination
av chikaner och avsmalningar anléggas. Chikanldsningen som illustreras i Figur 15 ger fort-
satt framkomlighet for tung trafik men beddéms leda till maxhastigheter under 20 km/tim.
Bedoms korsandebehovet vid skolans mellersta entré vara stort kan ett hastighetssakrat éver-
gangsstalle anlaggas aven dar.

Végen upp mot Varbergsvagen anvands av skolbarn som ar bosatta i bostadsomraden norr
om vag 156 (Varbergsvagen). For att skapa battre forutsattningar for skoltrafiken i den rikt-
ningen kan befintlig gangbana breddas och géras om till kombinerad gang- och cykelbana.

Korsningen Gastgivaregatan/vag norrut mot VVarbergsvagen kan sagas utgoras skolomradets
start i vaster. Precis som i dster kan en lokal avsmalning till ett korfélt signalera inledningen
pa skolomradet och hastighetssankningen till 30 km/h kan inledas i anslutning till denna.
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4.3. Konsekvenser

| sammanstallningen nedan benamns alternativet dar gatan stangs av med hjélp av sparvidds-
hinder som Alternativ 3a och alternativet dar gatan halls 6ppen for genomfart men med fart-
hinder i anslutning till avsmalningen/timglashallplatsen som Alternativ 3b.

Trafiksakerhet

| forslaget utformas korsningspunkter genomgaende med gupp vilket bor sakra hastigheten
till 30 km/h i korsningspunkterna. Pa strackor utan gupp anlaggs chikaner vilka ocksa bidrar
till 1agre hastigheter. Korsparssimulering av alternativet med gupp och chikaner har genom-
forts och i denna indikeras maxhastigheter som &r tydligt under 30 km/h.

En bredare gang- och cykelbana pa Gastgivaregatans norra sida skulle medférare sakrare
skolvagar for de som gar och cyklar fran norr och Gster. For skoltrafik i dessa riktningar
aterstar behov av att skapa sékrare korsningspunkter éver vag 156.

For gangtrafik langs Gastgivaregatans norra sida foreslas att en befintlig farlig utformning,
gangbana mellan tvarstalld parkering och gata, ersatts av en betydligt sékrare och tryggare
kombinerad gang- och cykelbana innanfor parkeringsplatserna. Backning éver gang- och
cykelbana undviks pa sa satt.

Pa Gastgivaregatans vastra del finns risk for en rorigare trafiksituation i samband med hamt-
ning och ldamning, méjliga avlamningsytor minskar och antalet parkeringsplatser minskar
vasentligt. Detta galler framfor allt i alternativ 3a, men dven i alternativ 3b minskar antalet
parkeringsplatser. | alternativ 3a 6kar sannolikt trafiken pa Marbogatan och Textilgatan,
samtidigt som fler valjer att anvanda parkeringsplatsen vaster om Kulturhuset vid hdmtning
och l&mning. Det kan finnas anledning att se Over trafiksékerheten vid korsningspunkter
langs dessa gator ocksa.

Gang- och cykeltrafik

Bada alternativen medfor tydligt battre cykelkopplingar till de bada skolorna. Cykelbana
foreslas anldggas pa gatans norra sida och hastighetssakrade cykeloverfarter kan anlaggas
dar cykeltrafik behover korsa Gastgivaregatan for att ta sig till nagon av skolorna.

For gangtrafiken medfor bada alternativen battre mojligheter att korsa Gastgivaregatan,
framfor allt i anslutning till skolorna.

Tillganglighet

For persontrafik innebéar forslaget samma begrdnsningar som de tidigare presenterade av-
stdngningarna. FOr nyttotrafik innebdr forslaget inga vésentliga forandringar undantaget for-
sémrad framkomlighet langs Géstgivaregatan.
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Trafikfloden/Kapacitet

| bada alternativen minskar genomfartstrafiken vasentligt, denna flyttas i huvudsak till vag
156. | den tidigare genomfoérda trafikutredningen for Géstgivaregatan drogs slutsatsen att en
flytt av genomfartstrafiken inte leder till nagra kapacitetsproblem i korsningspunkter langs
med vég 156.

| alternativ 3a kan trafiken antas ckas pa strackan mellan vag 156 och Textilgatan/ Marbo-
gatan da merparten av trafiken till och fran skolan kommer att angora via den vagen. Detta
paverkar inte framkomligheten pa vag 156, daremot kan det under den mest belastade tim-
men sannolikt i perioder uppsta kobildning pa Gastgivaregatan.

| alternativ 3b &r trafikbkningen vaster om Textilgatan/Marbogatan mindre. Under morgon-
och eftermiddagsrusningen kan daremot kobildning uppsta i anslutning till avsmalningen/
timglashallplatsen.

Ytor f6r parkering och angoéring

Aven om Géstgivaregatan fortsatt halls oppen for genomfartstrafik kommer det att kravas
utokade ytor for parkering och angéring, utdver befintliga ytor pa kvartersmark och langs
gatan. Fordelen med en sadan l6sning ar att en stor del av korttidsangoringen kan l6sas i nara
anslutning till skolorna, medan langtidsparkering ordnas pa sarskilt avsedda ytor pa kvar-
tersmark. Pa sa satt kan konfliktsituationer mellan oskyddade trafikanter och backande for-
don lattare undvikas &n om Gastgivaregatan stdngs av for genomfartstrafik. Det centrala ér,
precis som for alternativen med en avstangning av gatan, att utforma tydliga och sjalvfor-
klarande ytor for parkering och angoring, som bidrar till att separera motorfordon och oskyd-
dade trafikanter genom hog orienterbarhet och narhet mellan parkering och entréer.™

Enligt den Skyltfonden-rapport som Tyréns tagit fram bor ett val goras mellan att erbjuda
god tillganglighet for biltrafik till skolan och att starkt begréansa biltrafiken.!? Viktigt ar sa-
ledes att sakerstalla att god tillganglighet verkligen blir fallet om Gastgivaregatan halls 6p-
pen, och att miljon inte blir otydlig for trafikanterna. Det bor till exempel inte finnas narbe-
lagna och darmed attraktiva ytor for angéring som inte samtidigt &r avsedda for detta &nda-
mal.

Atgarder och kostnader
Alternativ 3a inkluderar atgarder som sammantaget bedéms ha en kostnad som ligger i in-
tervallet 10 — 15 miljoner kr. Féljande atgérder ar inkluderade i kostnadsuppskattningen:

> Flytt av parkering i 6stra delen av Gastgivaregatan

> Ny/breddad gang- och cykelbana pa Géstgivaregatans norra sida, mellan Varbergs-
vagen och Orbyvégen

11 Vilket stéds bland annat av ovan angivna referenser till COWI, 2022 och Tyréns, 2013.
12 Tyréns, 2013.
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> Avsmalnad kérbana pa Gastgivaregatan mellan Textilgatan och vagen upp mot Var-
bergsvagen

> Tva flyttade 6vergangsstallen vid korsningen Textilgatan/Géastgivaregatan
> Ett nytt platdgupp pa Textilgatan, tva nya platdgupp pa Gastgivaregatan
> Timglashallplats/avsmalning pa Gastgivaregatan i anslutning till skolorna
> Tva sparviddshinder vid timglashallplatsen

> Fem avsmalningar/chikaner pa Gastgivaregatan mellan Sommargatan och vagen upp
mot Varbetsvégen

Alternativ 3b inkluderar ovan namnda atgarder, undantaget sparviddshindren som byts ut
mot tva busskuddar. Kostnaden for atgarderna i alternativ 3b bedoms ligga i intervallet 8 —
13 miljoner kr.
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5. Slutsats

Det finns tydliga fordelar med samtliga studerade alternativ for att dka trafiksakerheten vid
Angskolan och Tingvallaskolan. Att stinga av Gastgivaregatan ger ett sammanhéngande
skolomrade skyddat fran motorfordon, vilket ger en mycket hog trafiksikerhet lokalt sett.
Att arbeta med hastighetssankande atgarder om Gastgivaregatan fortsatt halls 6ppen innebéar
att skolomradet inte skyddas med fysiska barriarer, men har i stallet fordelar sett till hela
skolomradet inklusive ytor for parkering, angéring och vandning av bilar.

Om Gastgivaregatan stiangs av skulle stora ytor i anslutning till skolorna behdva tas i ansprak
for angorande bilar for elever som skjutsas till och fran skolan. Det bedoms finnas betydande
risker med detta, dels i form av otillrackligt utrymme att anordna sadana ytor, dels i form av
en hart belastad trafikmiljo, med tanke pa det stora antalet elever och angérande bilar vid
utbyggd skolverksamhet.

Tabell 3 Samlad beddmning av alternativen. Morkt grén = tydlig forbattring, ljust gron = viss forbatt-
ring, gul = ingen vasentlig forandring, orange = viss forsdmring, rod = tydlig forsamring.

Alt 3b: Gatan halls
oppen, hastighets-
diampande atgarder

Effekter

Alt 1: Mindre av-
stangning av Gast-
givaregatan

Bilfri passage Bilfri passage

Vandande och back-

Alt 2: Storre av-
stangning av Gast-
givaregatan

Alt 3a: Avsting-
ning med spar-
vidds-hinder

Trafiksakerhet vid pas-
sage mellan skolor

Hastighetssakrad,

endast nyttotrafik RGN

Trafiksakerhet vid ytor
for parkering och an-
goring*

Sakra skolvagar

Gang- och cykeltrafik

Leveranser till sko-
lorna

Tillganglighet bil

Ytor for parkering och
angoring vid skolor

Ytor fér vandplatser

Tydlig risk fér rorig
trafiksituation med
vandande och back-

ande fordon i nar-
heten av skolorna

Goda forutsattningar

GC-bana ryms pa
norra sidan, omvagar
vid véandplan

Langre kérvagar

Langre kérvagar

Begransad gatupar-
kering och stor

minskning av skolans
parkeringar

Stor vandplats i vas-
ter

ande fordon vid
vandplatser varav
merparten ligger i

skoltrafikstrak

Goda férutsattningar

Fullbred GC-bana

ryms pa gatans norra
sida

Langre korvagar.
Befintliga lastplatser
behover flyttas

Langre kérvagar

Begransad gatupar-
kering och stor
minskning av skolans
parkeringar

Véandplats i véster
ordnas pa annan
plats an Gastgivare-
gatan

Parkering och an-

goring kommer att

ske i skoltrafik-
strak

Fullbred GC-bana

ryms pa gatans
norra sida

Ingen férdndring

Langre kérvagar

Begransad gatu-
parkering

Ryms i stort sett
inom befintlig ga-
tubredd

Ingen véasentlig for-
andring

Goda forutsattningar Goda férutsattningar

Fullbred GC-bana

ryms pa gatans norra

sida

Ingen férandring

Ingen vasentlig for-
andring

Ingen vasentlig for-
andring

Inga



Trivector ~ 31:32

5.1. Rekommendationer

Trivectors rekommendation ar att Marks kommun i forsta hand fokuserar pa att genomfora
atgarder for sankta fordonshastigheter langs Gastgivaregatan, forbi Angskolan och Ting-
vallaskolan, i syfte att garantera hastigheter under 30 km/h, det vill séga det alternativ som i
denna utredning benamns Alternativ 3b. Dessutom bor anslutande cykel- och gangstrak ses
dver sa att inga lankar saknas eller farliga passager finns. Dessa atgarder bedoms nodvandiga
oavsett om gatan stangs av eller ej, eftersom eleverna ocksa maste kunna fardas sakert till
och fran skolorna. En avstangning av gatan kan dvervégas i ett senare skede om upplevda
trafiksakerhetsproblem kvarstar nar gatan har hastighetssakrats och skolvagar har sakrats
och forbattrats. Huvudalternativet bor da vara att genomfora avstangningen pa ett sétt sa att
nyttotrafik till och fran skolan och narliggande bostader kan passera och véandplatsernas stor-
lek kan minimeras, det vill sdga det alternativ som i denna utredning benamns Alternativ 3a.

Da fler elever kommer att ga pa skolorna framover jamfort med idag kommer
trafikméngderna att ka. Ett satt att minska trafikméngderna per timme under de timmar som
elever hamtas och lamnas, &r att skoltiderna saxas. Det vill séga att man har minst tva olika
starttider respektive sluttider istallet for som idag da de flesta elever bérjar och slutar
samtidigt.
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